REGLER TRIN 4

Dansk Hanggliding &
Paragliding Union

Velkommen til Faget Regler Trin 4

Malet for faget er at komme naermere
ind pa felgende emner:

e Vigepligt ved skreent- og
termikflyvning (prioriteter)

e VFR-regler: Sigtbarhed og
afstande til skyer (VMC-minima)

e  Officielle myndigheder (BL 9-5,
PART SERA, EU-forordning
2016/1185, BL 7-100)

Du vil kunne finde yderligere materiale
i pensum:

DHPU’s Driftshandbog s. 22-25
e BL7-1004.3
e BL9-5824
e PART SERA Afdeling 5 tabel
S5-1
° EU-Forordning 2016/1185

Rigtig god forngjelse!
Uddannelsesudvalget DHPU
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Vigepligt ved skraent- og
termikflyvning (prioriteter)

Under Regler Trin 2 kiggede vi pa alle
vigepligt. Her pa trin 4 gennemgar vi
en ekstra gang de prioriteter, som er
saeregen for flyvning i skraentlgft og
ved termikflyvning, nar vi taler
paragliding og hanggliding.

Vi skal altid huske regel nr. 1

Anden lufttrafik:
Flyvning ma ikke medfare fare for
anden lufttrafik.

Generelt:

Vi ma aldrig fgre vores luftfartgj pa en
sadan made, at vi risikere at veere til
fare for andre.

Med flere hangglidere/paraglidere i
luften samtidig pa samme sted, skal
den hgjere vige for den lavere.
Derudover gaelder almindelig hgjre

T vigepligt

Da udsynet er darligere nar vi skal
kigge opad pga. skeermen/dragen, sa
er det nemmere at orientere sig ved at
kigge nedad. Derfor skal en, som
ligger hgjere, vige for en, som kommer
nedefra.
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Vigepligt pa skreent:
Ved flyvning pa skreent:

Ved flyvning pa skraent skal alle drej
ske ud fra skraenten, og en
hangglider/paraglider, som indhenter
en anden, skal passere pa indersiden.

Som det star i reglen, sa skal alle drej
pa skraent forega veek fra skraenten.
Derfor er det vigtigt, at en overhaling af
en anden glider altid foregar pa
indersiden, altsa teettest pa skreenten.
P& denne made undgar man kollision
hvis den indhentede glider pludselig
skulle dreje ud fra skraenten eller hele
vejen rundt og flyve i modsat retning.

Hvis man kan undga det, er det altid
en god idé ikke at overhale pa skreent.
Typisk vil du skulle lave overhalingen
teet pa eller over skraenttoppen, og det
kan give dig mindre margin i forhold til
vindforggelse, turbulens eller evt.
bringe dig ud af lgftzonen og dermed
give dig kortere tid til at reagere.
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/AHe drej pa skreent skal forega \

a) til venstre

b)  veek fra skraenten
c) il hgjre

d) ind mod skraenten

Ved overhaling pa skreent skal du altid
overhale

a) det er forbudt at overhale pa
skraent

b) indenom

c) udenom

d) glidere ma overhale bade
venstre og hgjre om.

Hvem skal vige:

a) den der ligger lavest

b)  den der ligger hgjest

c) den der flyver langsomst
d)  den der flyver hurtigst

Jeg skal altid flyve

a) pa steder jeg har veeret far

b) sammen med andre

c) fornuftigt og langt veek fra
skreenten

d) sajeg ikke er til fare for andre

kesvar nederst pa naeste side /
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Som tidligere naevnt under Generelt, har vi
hgjre vigepligt.

Ved skraentflyvning vil den, som har
skreenten/bjerget pa sin hgjre side, ikke
have muligheden for at vige til hgjre, da
det ville kunne forarsage kollision med
skreenten/bjerget. Derfor er det piloten
med skreenten/bjerget pa sin venstre side,
der skal flyve ekstra meget til hgjre, og
passere den anden glider pa ydersiden. Vi
kalder det somme tider “skraentretten”,
men det er i virkeligheden blot en
konsekvens af hgjre vigepligt, og at man
ikke ma veere til fare for andre.

Nar vi drejer pa skraent (ogsa i fri luft), skal
vi altid huske at kigge os over skulderen i
god tid, far vi pabegynder vores drej, sa vi
sikrer os, at der ikke kommer en anden
pilot bagfra, som vi kan risikere at flyve ind
i, nar vi drejer rundt.
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Vigepligt i termik

Ved flyvning i termik:

Ved flyvning i termik skal alle
hangglidere/paraglidere i samme "boble"
dreje i samme retning som den, der farst
kom ind i boblen, uanset hvem der ligger
hgjest.

Man skal ALTID huske at dreje den
samme vej som den eller de, der ligger og
kredser i boblen i forvejen.

Hvis man begynder at kredse modsat,
risikerer man at kollidere frontalt med
andre piloter.

Er man pé vej ind i en boble, hvor der i
forvejen ligger en anden og kredser i
samme hgjde, er det god skik at pragve,
om man kan komme ind i boblen
diametralt modsat modsat den anden. Pa
denne made har man mest mulig afstand
til hinanden, og man bliver pavirket mindre
af hinandens randhvirvler.
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Man skal ogséa huske pa reglen, at den
hgjere viger for den lavere. Sa hvis en
pilot kommer stigende hurtigere end
dig nedefra, skal du flytte dig, sa
kollision undgas.

Nar man forlader en termikboble, sa
geelder vigepligten for flyvning i fri luft,
som vi gennemgik under Regler trin 2.
Laes mere herom her.
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VFR-regler: Sigtbarhed og afstande til Nedenfor er vist
skyer (VMC-minima) Afdeling 5, SERA.5001, tabel S5-1

VFR star for Visual Flying Rules, og
omhandler de regler, vi skal flyve efter, nar
vi flyver i hgjder af min. 150 m. eller
derover.

Skemaet beskriver de forskellige krav til
flyvesigtbarhed og afstande til skyer..

Farste kolonne omhandler hgjdeband.
Anden kolonne omhandler
luftrumsklasser. Der geelder forskellige
regler, afhaengigt af bade hgjden og
luftrumsklassen.

Her pa trin 4 gennemgar vi kun de VFR
regler som omhandler minimum kraevet
sigtbarhed og afstande til skyer. Disse
regler kaldes VMC Minima (Visual

Meteorological Conditions Minima). De luftrumsklasser, vi i praksis stader pa i

vores sport i Danmark, vil veere C, D, E og
G. Luftrumsklasse F benytte ikke.

Tabel S5-1 (%)

Hgjdeband Luftrumsklasse Flyvesigtbarhed Afstand fra skyer
Ved eller over 3 050 m (10 000 ft) AMSL A(*™)BCDEFG 8 km 1 500 m horisontalt 300 m
(1 000 ft) vertikalt
Under 3 050 m (10 000 ft) AMSL og over 900 m (3 A(*™)BCDEFG 5km 1 500 m horisontalt 300 m
000 ft) AMSL, eller over 300 m (1 000 ft) over (1 000 ft) vertikalt

terreen, afhaengigt af hvad der er hgjest

Ved og under 900 m (3 000 ft) AMSL eller 300 m A()BCDE 5km 1 500 m horisontalt 300 m
(1 000 ft) over terraen, afhaengigt af hvad der er (1 000 ft) vertikalt
hgjest

FG 5 km (***) Fri af skyer og med jordsigt

(*) Nar hgjden af overgangshgjdeniveauet er under 3 050 m (10 000 ft) AMSL, skal FL 100 anvendes i stedet for 10 000 ft.

(**) VMC-minima for klasse A-luftrum er medtaget som vejledning til piloter, men betyder ikke accept af VFR-flyvninger i
klasse A luftrum.

(***) Nar fglgende foreskrives af den kompetente myndighed:
a) Sigtbarhed reduceret til ikke under 1 500 m kan tillades for flyvninger, der foregar
1) ved hastigheder pa 140 kt IAS eller mindre, der giver tilstreekkelig mulighed for at iagttage anden trafik eller
eventuelle hindringer i tide til at undgd sammenstad
2) under omsteendigheder, hvor sandsynligheden for at mgde anden trafik normalt er lille, f.eks. i omrader med
ringe trafikmaengde og ved arbejdsflyvning i lav hgjde.

b) Det kan tillades, at HELIKOPTERE opererer ved sigtbarheder pa mindre end 1 500 m, men ikke mindre end 800 m,
forudsat at de mangvreres ved en hastighed, der giver tilstraekkelig mulighed for at iagttage anden trafik eller eventuelle
hindringer i tide til at undga sammenstad. Flyvesigtbarheder pa under 800 m kan tillades i seerlige tilfeelde sdsom ved
ambulanceflyvninger, efters@gnings- og redningsoperationer og brandbekaempelse.
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Luftrumsklasse C og D har nogle meget
strikse krav, og realistisk set vil de
feerreste HG/PG-piloter flyve i dem, da det
kraever |uftfartsradio for begge klasser for
at kunne tale med den relevante
flyveledelse, og derudover en transponder
for at matte flyve i luftrum C. Dér, hvor du
typisk vil stgde pa luftrum C, er i form af et
TMA, som begreenser den hgjde, du ma
stige til.

Alle luftrum pa neer G er klassificeret som
kontrolleret luftrum, dvs. med en vis grad
af restriktioner. Klasse E er dog for VFR
flyvning for al praktisk anvendelse for os
som HG/PG-piloter det samme som
klasse G, selvom der er teoretisk forskel.

Heldigvis bevaeger vi os primeert i klasse
G (og hvis vi flyver hgjt ogsa lidt i E), og
det vil vi kigge pa her under trin 4.

Kolonne 3 i tabellen er Flyvesigtbarhed,
som er sigtbarheden fremad fra
farersaedet i flyet. Husk, at VFR-reglerne
farst treeder i kraft over 150 m, sa der er
ikke nogen seerlige VFR-krav, nar vi fx
flyver pa skreent.
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Kolonne 4 handler om afstande til skyer.
Som overordnet regel geelder, at du i alle
relevante luftrum altid skal have 5 km
flyvesigtbarhed og holde 1500 m
horisontal og 300 m vertikal afstand til
skyer i alle luftrum.

Det er en ren sikkerhedsforanstaltning, da
vi kan mgde IFR-fly, der gerne ma flyve
igennem skyerne. Hvis vi ligger for teet pa
en sky, de flyver igennem, er der ingen tid
til at hverken opdage hinanden eller
undvige. Ogsa helikoptere kan “dumpe ud”
af en sky, sa afstand er vigtig!

Men: der er en seerlig undtagelse fra
reglen. | nederste reekke i skemaet
fremgar det, at hvis vi flyver i en hgjde
under 900 m AMSL i luftrumsklasse G,
geelder afstandskravene til skyer ikke
lzengere; blot vi er fri af skyer og har
jordsigt. | dén hgjde méa de andre nemlig
som udgangspunkt ikke flyve igennem
skyerne. Vaer dog opmaerksom pa, at der
kan veere omrader - fx ved sygehuse -
hvor helikoptere har lov til at ga igennem
skyer alligevel, sa kend dit luftrum!

Under 3 050 m (10 000 ft) AMSL og over 900 m (3 A(*™)BCDEFG 5km 1 500 m horisontalt 300 m
000 ft) AMSL, eller over 300 m (1 000 ft) over (1 000 ft) vertikalt
terreen, afhaengigt af hvad der er hgjest
Ved og under 900 m (3 000 ft) AMSL eller 300 m A()BCDE 5 km 1 500 m horisontalt 300 m
(1 000 ft) over terraen, afhaengigt af hvad der er (1 000 ft) vertikalt
hgjest

FG 5 km (***) Fri af skyer og med jordsigt



https://da.wikipedia.org/wiki/Flyveleder
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BL 9-5 stk. 8.2.5
Flyvning i en starre hgjde end 1.050 m
(3.500 ft MSL) er ikke tilladt.

Som udgangspunkt er du dermed
begraenset til 1.050 m.

Men: vi har senere faet en
hgjdedispensation, som man ud fra
nogle seerlige kriterier kan fa tilladelse
til at ggre brug af, hvis
chefinstruktgren har indstillet en til det.

Veaer meget opmaerksom pa reglerne
alt efter din flyvehgjde. Brud pa
reglerne kan veere fatalt - og koste dyrt
- og TBST ser af gode grunde ikke
mildt pa den slags overtraedelser.
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Officielle myndigheder

Som naevnt allerede under Regler trin
2, sa har vi en del love og regler, som
er bestemt af forskellige myndigheder,
bade nationalt og internationalt.

Vi har tidligere kigget pa vores
Driftshandbog (DHB), som beskriver
hele vores uddannelsessystem, samt
de regler, der hgrer hertil.

Reglerne i DHB er mere detaljerede
omkring, hvorledes vi gnsker tingene
udfaert, og er de regler, vi oftest stgder
pa i dagligt virke hjemme i klubberne.
Reglerne i DHB er udlgber af de love
og bestemmelser, som myndighederne
har opstillet for vores sport, bade i
Danmark og i udlandet.

“EASA

European Aviation Safety Agency

o=

FAI IPPI FAI IPPI

ippi.acro ippi.aero

Modsat andre lovtekster, sa har vi,
igennem DHPU, stgrre mulighed for
medindflydelse pa, hvorledes reglerne
i DHB skal udformes.

&> Trafikstyrelsen

Danish Civil Aviation and Railway Authority

AEndringer i DHB foregar i dialog med
TBST. Dog er det TBST som
nationalmyndighed, der har det sidste
ord i disse sager.
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BL 9-5 Bestemmelser om dragefly
og glideskarme

Reglerne i BL 9-5 er bestemt af
Nationalmyndigheden (TBST), og
godkendt af folketinget.

DHPU har mulighed for at komme med
endringsforslag til BL 9-5, men
processen for at fa lovgivningen
&ndret er meget lang i forhold til fx. at
gndre i DHB, som blot skal
godkendes af TBST.

Dialogen her foregar ogsa med TBST.

Statens Luftfartsvaesen
Bestemmelser for Civil Luftfart SI_\/

BL 9-5

Bestemmelser om dragefly og glideskarme
Udgave 4, 8. december 2004

| medfor 31532 stk 2, § 34, § 75, stk. 8, § 18 AIP_Danmark, AIP._Fzareeme og AIP
; Granland, seneste udgaver.

18 De dokumenter, der er el
1.1 - 1.7 findes pa Retsinformations hjemr
side www.retsinfo.dk gpasmsLn

3 shptarbr 2oni om af opga-

r il Statens Luftfartsvaesen og om kundge- mentemne kan endvidere kebes ved he nnnnn
Tolso af do af lufartsvassonet udfaerdigede delse til
forskrifter, felgende:
Statens Luftfartsvaesen
Servicekontoret

1. Referencedokumenter Ellebjergvej 50
2450 Kabenhavn SV.
11 BL 117, Radioudstyr i dansk regi-  Tif: 36186000
strerede luftfartojer, seneste udgave. Fﬁx 3613 6001
4 ais@shv.dk

12 BL 608, Bestemmelser om certifka-
er for betjening af radioan ffasragi- 110 De dokumenter, der er nasvnt i pkt
- . 1.8, findes pa Statens Luftfartsvaesens hjem-

meside ww.siv.dk 0g kan endvidere kabes

13 BL 609, Bestemmelser om indferel-  ved henvendeise til Statens Luftfartsvaesen, if.
X ovenfor.
og helikopter), seneste udgave.
14 BL 6-101. Bestemmelser om lokal- 2. Definitioner
ningstilladelse, svaevefly, seneste udgave.
Dragefly (Hangglider):
15 BL 7-1, Bestemmelser om lufttrafk-  Et bemandet luftfartaj, som er tungere end
regler, seneste udgave. luft, og som under flyvning alene basres oppe
rodynamiske residoner pd faste basre-
16  BL7-16, Saerligt folsomme naturom- flader. Lufifartojet skal endvidere kunn
rader, seneste udgave, et o taren Sy {1 oo ke egm
vaegt ma ikke 50 kg

17 BL 9-6, Bestemmeiser om _ultralette
emaskiner, seneste udgave,

BL9-5/Udg. 4/8.12.2004 /1
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Istedet for at fa eendret lovkravene i BL
9-5, har vi ofte faet en dispensation til
bestemte lovkrav.

Her kan bl.a. neevnes
hgjdedispensationen, klasse P
(forsggsordning)

Reglerne i BL 9-5 omhandler bl.a.

hvor vi ma flyve

hvornar vi ma flyve

hvor gammel man skal vaere for
at flyve

hvor hgijt vi ma flyve

seerlige regler for motorflyvning
krav til tandemflyvning

hvem der ma skole piloter til
hanggliding og paragliding - og
regler herfor

klageadgang

straf for overtraedelse af
reglerne

o efc.

Reglerne er temmelige omfattende, og
tager udgangspunkt i eksisterende
regler indenfor flyvning.

Dog er lovteksten ikke leengere end
man sagtens kan seaette sig ind i dem.
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Part Sera

Part Sera er en del af en stgrre EU
forordning, omhandlende flyvning i
Europa.

PartSera indeholder internationale
lufttrafikregler, bade de regler der er
for VFR flyvning (visuel) og IFR
flyvning (instrument), samt regler for
hvorledes fartgjer skal gebaerde sig pa
jorden, og en masse om jordsignaler
m.m.

For vores vedkommende er det mest
VFR reglerne, vi forholder os til, da vi
ikke flyver instrumentflyvning eller
taxier rundt pa flyvepladserne.

| bund og grund de regler vi skal
overholde nar vi flyver i hgjder over
150 MSL.

Reglerne her er bestemt af European
Aviation Safety Agency (EASA), som
hgrer under EU, og de er derfor
politisk bestemt.
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For ar tilbage besluttede politikerne i
Bruxelles, at alt luftfart i Europa skulle
standardiseres, og i stedet for
forskellige nationale regelsaet, sa er
det hele nu samlet i EU-Forordninger.

Dette betyder sa at alle piloter i hele
EU bliver uddannet ud fra samme
regelsaet til gavn for faelles sikkerhed.
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Part Sera indholder bl.a.:
VMC Minima forteeller bl.a.noget om
[ J

Lufttrafikregler
Generelle regler
Beskyttelse af personer og

a) afstande til kontrolzoner
b) afstande til andre piloter
c) afstande til skyer

ejendom d) vigepligt
e Afveergelse af sammenstad -
incl. vigepligt Det hgjeste vi ma flyve med vores
Signaler flyvebevis, uden yderligere tilladelse
Visuelle vejrforhold, 2
visuelflyveregler, seerlige VFR- a) 900 m.
og instrumentflyveregler b) 1050 m.
e Klassificering af luftrum c) 1150 m.
e  Lufttrafiktjenester d) 1500 m.
e  Flyvekontroltjeneste
e Flyveinformationstjeneste Part Sera indeholder
 Alarmeringstjeneste a) Bestemmelser for Dragefly
og Glideskeerme
og meget mere information, tabeller b)  SafePro
m.v. c) internationale lufttrafikregler

d) Alle ovenstadende
En temmelig stor lovsamling, som man
bliver ngdt til at sortere i, da ikke alt
sammen er vigtig viden for os.

Fordi en hangglider flyver hurtigere
end en paraglider sa har den altid
vigepligten ift. paraglideren?

Meget af det stof man skal vide til VFR a) nej
prgven kan man finde her. b) ja
c) ja, men kun i fri luft
Nar det kommer til Part Sera, sa har vi d)  kun hvis paraglideren er

ingen eller blot meget lidt indflydelse motoriseret
pa regelseettet. se svar nederst pa naeste side
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BL 7.100 Bestemmelser der
supplerer SERA-Forordningen

FAl og CIVL.

Fédération Aéronautique
Internationale, FAI - The World Air
Sports Federation, blev grundlagt i
1905.

Bl 7.100 indeholder danske seerregler,
som supplerer Part Sera.

Part Sera abner op for, at der pa
enkelte omrader er mulighed for, at
man nationalt kan have aendrede
regler ift. Part Sera.

Det er en ikke-statslig og non-profit
international organisation med det
grundleeggende formal at fremme
luftfarts- og astronautiske aktiviteter pa

Ligesom alle andre lovtekster er det
vigtigt, at man holder sig lgbende
ajour, sa man ved, om der er kommet
gndringer til reglerne. BL 7.100 er
ingen undtagelse.

verdensplan, ratificere verdens- og
kontinentale rekorder og koordinere
tilrettelaeggelsen af internationale
konkurrencer.

FAI bestar idag af mere end 100
medlemsorganisationer, som
tilsammen danner et staerkt netveerk,
som forbinder alle dem, der deltager i
luftsport verden over.

Medlemsorganisationerne er en bred
skare af forskellige typer luftsport, lige
fra faldskaerme, microlight,
sveeveflyver, ballon,

COMMISSION
INTERNATIONALE
DE VOL LIBRE

hangglider/paraglider m.m.

FAI

1c 2b | 3c | 4a
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HVAD laver FAI? Inden for rammerne af FAI har hver
luftsport en international kommission,

e  FAl aktiviteter omfatter som er ansvarlig for at lave reglerne
etablering af regler for kontrol for konkurrencer, og som generelt
og certificering af verdens fgrer tilsyn med aktiviteterne i netop
luftfarts- og astronautiske deres luftsport.
rekorder.

e  FAl opstiller regler for Forordninger, regler eller anbefalinger,
luftsportsbegivenheder, som som er blevet accepteret af
arrangeres af medlemmer over kommissionen under deres arlige
hele verden. mader, falges op af de delegerede

e FAIl fremmer ogsa feerdigheder selv pa nationalt plan og med
og sikkerhed inden for luftfart. medlemmer, som har brug for hjeelp til

e  FAl uddeler medaljer, diplomer at udvikle deres luftsport.
og andre priser til dem, der har
bidraget til at na disse mal, Der findes i alt 15 forskellige
samt for arbejde udfert i kommissioner under FAI, og den der
restaurering af gamle fly. omhandler hangglider og paraglider

hedder

CIVL

Commission Internationale De Vol
Libre.

FAI -

CIVL PLENARY
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De arbejdsomrader som star beskrevet
under FAI, bliver hos CIVL omsat til
regler for konkurrence, uddannelse
m.v. for hangglider og paraglider
piloter.

Det er derfor CIVL der udstikker
reglerne for vores SafePro
uddannelsessystemer.

Metoderne og kravene vi skoler ud fra
bliver udarbejdet gennem et feelles
netveerk af hangglider og paraglider
organisationer verden over.

Der bliver hvert ar i februar afholdt et
arsmgde i CIVL hvor delegerede fra
hvert medlemsland mader ind, og far
ny information, samt selv kan fremstille
forslag, som de gerne vil have
diskuteret/sat pa dagsorden.
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DHPU sender ogsa en repraesentant til
disse mgder, og det er af stor
betydning at man deltager, da der ofte
sker aendringer, som kan have stor
betydning ift. hvorledes der skal skoles
ude i klubberne.

SafePro som vi kender den idag, blev
&ndret og lavet en del om, iszer pa
strukturen, sa sent som i 2018 og
indfert i Danmark i 2019.

Som medlem har man mulighed for at
have en del indflydelse pa de
beslutninger der bliver taget i CIVL.

CIVL nedseetter arbejdsgrupper, som
hver iseer arbejder indenfor deres
omrader. Disse grupper kan vaere
permanente eller midlertidige, alt
afhaengig af hvad opgavens formal er.
Arbejdsgrupperne bestar som regel af
erfarne piloter/instruktgrer, og man vil
med den rette viden kunne fa plads i
disse arbejdsgrupper hvis det er noget
man braender for.



o=

A
REGLERTRIN4 "4 "4

Dansk Hanggliding &
Paragliding Union Fi’.}gs.lfrf : FQJ;.}.?.OP .

Nar vi snakker om SafePro, sa ma vi
ogsa neevne IPPI.

IPPI er et internationalt
ratingkort/flyvebevis, som forteeller
andre lande hvilket niveau du har som
hangglider/paraglider pilot, og er malt
ud fra SafePro systemet, og
hovedgrunden til, hvorfor vi skoler ud
fra SafePro herhjemme.

Medlemslandene under CIVL er alle en ﬁafePro er \

del af IPPI, sa derfor kan man med

International Pliot Proficiency ldentification
Cortificat International de Niveau de Pllotage
Cartfcado imarnacional de Cualicacion de Picto

Intamaticnater Badahigungsnachwals 1ir Ploten
" e adetaal
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a) vigepligt
fordel erhverve sig et IPPI kort, hvis b)  regler for sikker flyvning
man gnsker at flyve udenlands. Pa c) nationale lufttrafikregler
denne made har man international d) etuddannelsessystem

dokumentation for sit niveau.

Hos CIVL har man besluttet at de
forskellige landes organisationer gerne

| en termik boble skal du altid

ma bruge IPPI| symboler pa de a)  holde til hgjre

nationale flyvebeviser. P4 denne made b)  holde til venstre

kan man ngjes med ét flyvebevis. c) flytte dig for den der ligger
hgjest

DHPU arbejder pa, at dette bliver o) EhEE SR ] STl e

der var i boblen farst

star nederst pa neeste side /

implementeret pa de danske
flyvebeviser, sa vi undgar at skulle
rende rundt med to beviser i udlandet.
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Sammenhang

Som vi kan leese i afsnittene ovenfor,
sa er der en god sammenhaeng
mellem de forskellige myndigheder,
over FAI/CIVL og ned til vores egen
Driftshandbog.

Det hele starter hos politikerne og
ender til sidst hos brugerne, hvor
forskellige organisationer forsgger at
gore deres indflydelse for at skaerpe
og lempe de regler, der i fgrste
omgang var sat af politikerne.

Udover at skulle lzere en masse
praktisk omkring sin flyvning og det
teoretiske som harer hertil, sa er det af
yderste vigtighed, at man Igbende

M ..

felger med i de love og regler, der Alle regler er lige vigtige, for den
preeger ens flyvning. Pa den made -
sikrer man, at man hele tiden flyver SamIEde forstaelse

efter opdaterede regler, sa man ikke
risikerer at veere til ungdig fare for
andre luftsportsudgvere.

Der er ingen undskyldning for ikke

at kende reglerne.
Held og lykke med prgven
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