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Tej: For hgjde og kulde

Der findes ingen regler for, hvordan
man skal kleede sig under flyvning. Det
er derfor op til den enkelte pilot,
hvordan han/hun gnsker at deekke sig
til i forhold til vejret.

Vi vil dog her gerne give et par gode
rad, baseret pa mange ars erfaring.

Tgjet skal fgrst og fremmest sarge for,
at man ikke fryser, nar man flyver. Ved
lang tids “parawaiting” eller
stillesiddende flyvning kan man blive
kold. Man bgr undga underafkgling af
kroppen, ikke bare svaekker det
immunforsvaret, men man bliver ogsa
uopmaerksom og langsomt
reagerende.

Hvor meget eller hvor lidt man skal
pafere sig, er selvfalgelig op til vejret,
temperatur og vind.

For at kunne beskytte, kraever det, at
tojet isolerer mod kulde, transporterer
fugt og sved veek fra kroppen samt

beskytter mod vind og evt.let nedbar.

Lag-pa-lag metoden (3-lags princippet)
er godt at tage udgangspunkt i.
Metoden bygger pa at man har et
inderlag, et mellemlag og et yderlag.
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Inderlaget skal regulere temperatur og
fugt. Det sker farst og fremmest ved at
fare fugten vaek fra kroppen, nar man
sveder. Samtidigt skal det give noget
varme, nar man star stille eller sidder
stille i seletgijet..

Inderlaget er ofte lavet af syntetiske
fibre, da de er velegnede til at fore
fugten veek fra kroppen, og samtidigt
er meget hurtigttgrrende.

Et alternativ hertil kan veere et inderlag
i merinould, da denne form for uld har
lidt de samme egenskaber som de
syntetiske fibre. Merinoulden er
samtidigt varmere end de syntetiske
inderlag, og kan derfor anbefales pa
rigtigt kolde dage.
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Mellemlagets funktion er at isolere
mod kulde. Ligesom inderlaget, sa er
det vigtigt, at det kan transportere
fugten videre ud. Der er ikke den store
gevinst ved at have fjernet fugten via
et godt inderlag, hvis det blot bliver
bremset af et darligt mellemlag.
Mellemlaget vil ofte veere en
fleecetrgje el. lign. Fleece er et meget
oplagt emne til et godt mellemlag, da
det er let, svedtransporterende og
andbart.

Hvis man har brug for noget, der
varmer bedre end fleece, sa kan man
evt. vaelge et mellemlag med dun eller
fiberisolering. Ulempen her er dog, at
det hurtigt kan blive for varmt, hvis
man er meget aktiv. Derfor vil disse
materialer ofte ogsa kunne bruges
som yderlag.
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Bukserne som mellemlag eller yderlag
kan veere et par gode vandrebukser
(trekkingbukser) el.lign. De er som
regel slidsteerke og isolerende pa
grund af vaevningen af stoffet og de
giver gode beveegelsesmuligheder.

Cowboybukser kan ikke anbefales.
Hvis de bliver vade, sa er de farst tarre
dagen efter, og samtidigt er
cowboybukser ikke saerlig godt
isolerende, da vinden kan passere
rimeligt frit igennem stoffet.
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Yderlagets funktion er at veere
vejrbeskyttende, sa man undgar
underafkgling udefra i form af vind og
regn.

Samtidig skal det veere andbart, sa
man kan slippe af med den
overskydende varme, og sa
underafkgling fra vadt tgj undgas.

Yderlag vil ofte veere enten hardshell
eller softshell. Hardshell er bade vind-
og vandtaet, mens softshell kun er
vindteet og vandafvisende (rigeligt for
os piloter, da vi ikke kan flyve i
regnvejr).

Hardshell- og softshelljakker fas i
mange varianter, lige fra tynde jakker
til tykkere jakker, der kan modsta kulde
bedre.

Andbare overtraeksbukser eller
skibukser vil veere at foretraekke som
yderlag, da de skal kunne give noget
ekstra varme pa kolde dage.
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Herhjemme og i udlandet ser vi ret ofte
piloter flyve i “flyverdragter”. Disse er
heldragter, en form for specialsyet
kedeldragt, der er udviklet til brug for
flyvning. De fas bade i sommer- og
vintermodeller.

Fordelen ved disse dragter er, at man
har lavet specielle features il
montering af hgjdemaler og andre ting,
og sa er de som regel temmeligt lange.
Dette betyder, at nar man star op, sa
virker de for store, men nar man sidder
i sit seletgj, s& passer de rigtig fint, sa
man ikke skiller ved fadder eller pa
arme. P& den made undgar man, at
vinden blzeser ind pa kroppen og
utilsigtet skaber kulde.
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Om man veelger at anvende lag pa lag Uanset, sa husk at tage passende tg;j

princippet eller foretraekker en pa, sa du undgar underafkgling, nar du

flyverdragt, er op til den enkelte pilot. flyver eller star stille pa jorden.

Der kan veere fordele og ulemper ved Planlaeg din bekleedning, ligesom du

begge dele. planleegger din flyvning. Tgjet skal
passe til den flyvning, du gnsker at

Fordelen ved lag pa lag er, at man foretage, samt til det vejr du skal flyve

nemt kan regulere temperaturen ved at i

tage et lag af eller pa.
Hvorfor er det smart at kleede sig i lag

Fordelen ved en flyverdragt er, at den pa lag?

; 2 A. det @ger sandsynligheden for at
er hurtig og nemt at t?ge pao og af, man holder sig varm pé kolde
samt at den er lavet til formalet. dage
Ulempen er, at man ikke s& nemt kan B.  man kan tage et lag af, hvis det

bliver for varmt
safremt de inderste lag er
svedtransporterende, sa bliver

For begge dele er det en god idé¢ at T 138 Ll @y LEETR e G
.. D. alle tre ovennaevnte

sgrge for, at tgjet ikke poser for meget.

Ikke alene gdeleegger det det _

aerodynamiske flow, men det er ogsa \Se SV (REIETSE (28] TE2SEE) STk /

uhensigtsmaessigt at have tgj

flagrende i vinden.

regulere for temperaturen. c

Om man veelger det ene, det andet
eller noget helt tredje, sa er det helt
individuelt, og man skal selvfglgelig
gore det, man finder bedst for sig selv.
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Seletgj, valg og justering

Det, at skulle veelge et nyt seletgj, kan
veere en hel videnskab i sig selv. For
hvad skal man veelge, og hvad skal
man ga efter, og hvad er de vigtigste
parametre? De fleste oplever, at de
har en masse spargsmal, og vi vil her
preve at gennemga nogle af dem.
Desuden vil der veere en kort
gennemgang af forskellige typer
seletgjer, og vi vil kigge pa, hvilke der
egner sig bedst til variable
erfaringsniveauer, samt komme lidt
omkring design og justering.

Valg af seletg;j.

Veelg altid ud fra disse
grundprincipper:

1.  Det skal veere nemt at komme
ind i og ud af.

2. Man skal sidde godt.

3. Det skal passe i starrelsen

4. Det skal passe til ens
erfaringsniveau.

5.  Det skal passe til den type

flyvning, man gnsker at flyve.
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Veelg aldrig ud fra:

1.  Farve

2.  Design

3.  Fordi andre synes at det er
verdens bedste seletgj.

Valg af seletgj er en meget individuel
ting, som man kan fa noget vejledning
til, men hvor man kun selv kan treeffe
den endelige afggrelse. Et seletgj,
som kan veere rigtigt godt for én pilot,
kan veere helt forkert for en anden.
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Typer.

Der findes flere forskellige typer
seletgj, som alle er designet til
forskellige formal.

Lad os kigge pa dem:
Allround

Ordet siger naesten det hele. Dette er
et seletgj, som tilfredsstiller langt de
fleste piloter, da det kan bruges til det
meste. Det er oftest denne type, som
elever bliver skolet ud i, da det er
forholdsvis nemt at std med, nar man
skal leere at groundhandle. Samtidigt
giver det god passiv sikkerhed, da det
fas med god skumpolstring i ryg, laend
og under saedet, sa man mindsker
risiko for skader. Flyvestillingen er som
regel meget oprejst, og dette giver
mere modstand og dermed darligere
aerodynamiske egenskaber.

Folk der flyver Allround seletgj er
normalt ikke interesseret i det
aerodynamiske flow, men veaerdsaetter i
stedet de funktionsmuligheder og den
sikkerhed, som seletgjet giver.
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Allround seletgj kan ogsa kebes med
airbag i stedet for skumpolstring, hvis
man gnsker et seletgj, der er lettere.
Dog skal man veere opmeerksom pa, at
airbag’en ikke er helt sa effektiv som
skumpolstring. En airbag vil normalt
kun virke pa det farste nedslag, men
er man uheldig at blive lgftet fra jorden
igen og fa et ekstra nedslag, sa vil den
efter al sandsynlighed ikke kunne na at
bleeses op igen.
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Liggesele (Pod/Cocoon)

Denne type bruges oftest af
konkurrencepiloter, eller af piloter som
gerne vil flyve XC/distanceflyvning.
Seletgjet udmeerker sig ved at ggre
piloten mere aerodynamisk, og pa
denne made kan piloten under glid
mindske modstanden, og derfor fa
bedre glidetal.

Liggeseler egner sig ikke til elever, da m-lvad er vigtigt, nar du veelger seletej?\

de kan veere lidt svaere at komme ud a.  detskal se smart ud og matche
farven pa min skaerm

af under landing. Desuden kan der b.  det skal have luftpolstring, fordi

under turbulent flyvning veere hgjere deter lettest

risiko for, at man kan fa tvist pa ¢.  detskal passe il ,

) ) o erfaringsniveau, gnsket brug og i

linerne, pa grund af den made man starrelsen

sidder pa, med fremstrakte ben. d.  detskal veere det, som min
instruktgr anbefaler

Liggeseler giver god beskyttelse for 2. Man m4 ikke flyve Hike-and-fly som

vind og kulde, da man sidder lukket S il

. . L a. sandt

inde i “pod’en”. b. falsk

c. det bestemmer min instrukter

\\ se svar nederst pa naeste side /
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Letvaegtsseletgoj.

Letveegtsseletgj bliver oftest brugt af
piloter, der interesserer sig for “Hike
and Fly”. Med andre ord, man bestiger
bjerget til fods og flyver ned, eller
videre via termisk |gft.

Under denne kategori af seler findes
der bl.a. vendbare seler, som bade er
en rygsaek, hvori man kan have alt sit
udstyr, og nar man vender vrangen ud
pa rygsaekken, sa har man et fuldt
funktionsdygtigt seletgj.

Piloter som rejser meget med deres
udstyr, sveerger til denne type, da det
bade vejer og fylder lidt, og derfor er
nemt at have med pa rejsen.

Det letteste seletgj er ikke meget mere
end nogle stropper, og et stofsaede.

1c 2b
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@nsker man at flyve med sadan et
seletgj, sa skal man veere sikker pa sin
groundhandling, og i det hele taget
veere fortrolig med al sin flyvning, da
der ikke er plads til fejl, hvor man
falder eller lander hardt. Der er ingen
passiv sikkerhed i form af airbag eller
skumpude. Man kan ogsa fa liggeseler
i letvaegtsmodel. Disse anvendes af
konkurrencepiloter, som konkurrerer i
distanceflyvning over mange hundrede
kilometer. De er ngdt til at lande
undervejs og herefter bestige bjerge
og finde hgje startsteder for at komme
i luften igen. “Red Bull X-Alps” er den
mest kendte konkurrence indenfor
dette omrade.
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Acro seler

Acro seletgj ligner meget et allround
seletaj, men skiller sig ud pa to
vaesentlige punkter.

Karabinernes ophaengspunkt er lavere
end pa et allround seletgj. Dette
betyder, at seletgjet bliver mere
sensitivt i forhold til veegtstyring, da
man nemmere kan flytte hele sin vaegt
forbi karabinerne.

Acro seletgj har som regel ogsa plads
til to reserveskaerme, hvorimod en
allround kun har plads til en enkelt.
Acro seletgj kan ikke anbefales til
elever og nybegyndere, da den
foregede vaegtstyring kan medfere at
skaermen drejer skarpere end gnsket.
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Tandem

Til tandemflyvning findes der specielle
seletgij til bade pilot og passager.
Pilotselen er designet, sa piloten bedre
kan sidde med spredte ben, der ggr, at
piloten sidder mere komfortabelt.
Passagerselen er designet saledes, at
den fylder mindre, og denne har
normalt ingen polstring i ryggen, da det
vil fylde for meget. Dette giver heller
ikke den store mening, da piloten
sidder bagved, og derfor virker som
stgdpude for passageren.

Certificering

Feelles for alle typer seletgj er, at de
skal veere certificeret i henhold til EN
standarder (CE godkendt), for at
kunne blive solgt i EU. Dette betyder
bl.a. at de er belastningstestede.
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Opbygning.

Som vi kan se pa billederne og
beskrivelserne af de forskellige seletg;j,
der findes, sa er der stor forskel pa
udseende, og hvad de er designet til.

Men feelles for alle er, at der er en del
stropper, og et seede, som skal sgrge
for at holde piloten pa plads under
flyvningen, s& man kan styre skaermen
optimalt.

| udgangspunktet er et seletgj bygget
op med to skulderstropper, to
larstropper, frontstropper der klikkes
sammen midt pa maven, og en
bryststrop.
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Der kan veere forskel fra fabrikant til
fabrikant pa, hvordan disse stropper
bliver heegtet sammen. Feelles er, at
de skal sikre, at man undgar at falde
ud under flyvningen og desuden opnar
bedst mulig komfort.

Den mest kendte opbygning af seletgj
er formentlig den med separate
larstropper og frontstropper
(mave/bryst), men det er ogsa den der
kan give flest problemer.

Pa typen her til venstre er der 3
separate stropper, der skal fastggres
for at lukke selen helt: fronten og de 2
lar. Det er ikke intuitivt, men faktisk er
det larene (og ikke fronten), der er de
vigtigste ved takeoff, fordi det er dem,
der forhindrer selen i at glide op ad
ryggen og lade frontremmen seette sig
fast under armene.
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Langt de fleste seler med denne
geometri er udstyret med en
“huske-rem”/anti-forget (i red pa
billederne), der er fastgjort til remmen
pa et af larene og har en del af lgkken,
der laser frontremmen. Selv hvis
larstropper ikke er lukket, eller hvis de
abnes igen senere (sasom efter et
mislykket take-off for at lette gaturen
tilbage til startsted), vil denne rem
forhindre selen i at glide for hgjtop i
ryggen. Det vil derfor vaere muligt at
sidde ordentligt i selen ved at bruge
haenderne og lukke de resterende
abne lgkker. Veer dog forsigtig med
lzengden af denne “huske-rem”:
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Sele med "V" anker

Denne tekniske lgsning, der bruges i
flere og flere seletgj, gor det naesten
umuligt at glemme at haegte sig korrekt
i pga. maden, selen er opbygget. Nar
farst en af stropperne er fastgjort,
bliver det faktisk umuligt at falde ud af
selen.

Faktisk kan de 2 larstropper anses for
at veere forenet med frontremmen, og
derfor er den tidligere praesenterede
huske-rem allerede integreret.

Stillingen vil veere mere ubehagelig,
isaer under groundhandling (helt
sikkert!), men det vil forhindre enhver
dadsulykke.
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Seletgj uden spander og karabiner

Dette design er til bjerg- eller hike&fly
seletgj, hvor man gerne vil undga for
meget vaegt. De er samtidig ogsa
designet saledes, at man ikke skal
lukke lakker (larstropper, frontstropper
m.v.).

Piloter der dyrker denne form for
flyvning risikerer gget traethed
akkumuleret gennem lange vandreture
til startsted. Traethed kan give gget
risiko for at glemme at spaende sig
fast. Yderligere faktorer, som kan
draene energi og veere kraevende er
de forskellige faser, der kan veere i
forberedelserne til en start
(konkurrence med @get pres,

vindggning, aendrede startforhold osv).
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Disse seler er sveerere at tage pa, men
de er ogsa en garanti for yderligere
sikkerhed i lyset af de anvendelser, de
er designet til.

Summa summarum er der forskellige
konstruktioner og anvendelsesformal i
forbindelse med seletgj. Det er dit
ansvar at seette dig ind i dette, inden
du kaber et seletgj, sa du far valgt det
korrekte seletgj iht. erfaringsniveau og
den type flyvning, du gnsker at flyve.

mvorfor er larstropperne vigtige, de \

bliver jo helt Igse under flyvning?

a. de skal sikre, at seletgjet ikke
kryber op i nakken

b. de skal bare strammes godt, sa
bliver de ikke lgse

(o de virker kun, hvis den rgde
strop ogsa er sat pa

d. de holder larene pa plads under
flyvning

2. Nogle seletgj har farvekoder pa f.eks.
larstropper. Hvad skyldes det?

a. det er en ligegyldig feature, som
bare ger seletgjet mere smart at
kigge pa

b. | det maritime er gran styrbord
(hajre) og red bagbord (venstre),
sa det er hurtigt at regne ud,
hvilket ben skal hvor.

\\ se svar nederst pa neeste side/
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Andre indstillinger.

Udover de stropper og remme, som
sgrger for at vi ikke falder ud af
seletgjet, sa findes der andre stropper,
som skal sgrge for, at siddestilling og
komfort er sa god som muligt.

Justering af ryghaeldning foregar via to
stropper, en i hver side af seletgjet.
Denne justering er muligvis den
vigtigste indstilling, da den bestemmer
pilotens position i selen.

En oprejst position (siddende til halvt
liggende), giver et bedre overblik, og
man kan derfor bedre observere hvad
der foregar under en.

Denne flyvestilling bruges ret ofte pa
skreent, da vi flyver teet pa
omgivelserne, og gerne vil have
overblikket nedad eller lige frem.

1a | 2b
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En mere bagudleenet position (halvt
liggende til liggende) giver et bedre
overblik opad, og det vil veere en fordel
i forhold til at kunne observere skyer
0g vingens beveaegelser.

Kommer man for langt tilbage kan det
give et darligere udsyn og veere
ubehageligt, samt gar det sveert at
komme ud af selen ved landing.
Modsat kan en meget oprejst position
gore det sveert at komme i selen efter
start.

Derfor, vaer opmaerksom pa at fa
justeret seletgjet sa det passer til
kroppen og flyvningen.
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Frontremmen (maverem/brystrem)
bestemmer afstanden mellem
karabinerne, hvor riserne ihaegtes.
Frontremmen kan justeres i bredden,
sa man kan andre pa afstanden
mellem karabinerne.

Mindre afstand mellem karabinerne
gor det sveerere at veegtstyre, men
man sidder mere fast i selen. Starre
afstand mellem karabinerne gar det
nemmere at veegtstyre, men gor ogsa,
at man “skgjter” mere rundt i selen,
iseer i turbulent luft.

Afstanden mellem karabinerne skal
veere tilpasset, sd man kan vaegtstyre,
men ogsa tilpas teet til, at man ikke
bliver flyttet for meget rundt i selen.
Man anbefaler fglgende mal:

Sma str. 42 cm.
Medium str. 44-46 cm.
Store str. 46-48 cm.

Angivne afstande er mellem
karabinerne, malt i toppen af
karabinerne, under flyvning.
Karabinerne vil pege ud til siden under
flyvning, derfor skal det vaere mal, som
hvis der bliver flgjet. Dette kan evt.
simuleres i et gyngestativ eller andet
ophaeng.
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Pa skulderstropperne sidder der en
reguleringsstrop, som bestemmer hvor
korte el. lange skulderstropperne skal
veere. De skal sidde til, men ma ikke
veere sa korte, at man ikke kan sta op i
seletgjet. Det er vigtigt, at man har
indstillet disse korrekt, fordi man star
op, nar man skal starte og lande

Mellem de to skulderstropper sidder
der henover brystet en lille strop, som
bliver holdt sammen af en lille plastik
karabin. Denne bryststrop skal sgrge
for, at holde skulderstropperne pa
plads, sa de ikke rutscher ned over
skulderen. Sikkerhedsmaessigt har
bryststroppen ikke den store effekt,
men komfortmaessigt er det rart at
skulderstropperne bliver siddende
ovenpa skuldrene, iseer under
groundhandling.
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Div. lommer m.m.

Mange seletgj kommer med en del
features som lommer og andre
anordninger. Disse ggr, at man kan
pamontere ekstra udstyr, opbevare
mad, vand og andet under flyvningen.

Det er mest allround- og liggeseler, der
har en del af disse features, da det er
disse seletgj, som har bedst plads.

Ofte er der et stgrre rum i ryggen af
seletgjet, hvori man kan gemme
udstyrets rygsaek, quickpack el. lign.
veek i under flyvningen.

Rummet i ryggen kan fra
producenterne veere opdelt og indrettet
pa forskellige mader. Nogle er blot ét
stort rum, uden nogen anden form for
indretning, og andre er indrettet med
mindre rum inde i det store til
opbevaring af smating.
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Nogle har ogsa et rum til en camelbak,
sa man kan have drikkevand med til
turen. En camelbak har en lang
slange, som man suger vandet op
gennem. Slangen kan fra det store
rum i ryggen fgres gennem et hul
foroven i seletgjet og ud over toppen
af skulderstroppen.

Skulderstroppen har nogle
elastikband, hvori man kan haefte
slangen, sa der er styr pa den under
flyvningen. Herfra er det nemt at suge
vand op fra camelbak’en og pa den
made fa sig en forfriskning under
flyvningen, sa man sikrer, at man
under lange flyvninger ikke bliver
dehydreret.
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Nogle seletgj har ogsa en integreret
radiolomme, som sidder pa
skulderstroppen, hvilket sikrer at
radioen sidder fast. Alternativt kan man
tilkgbe en radiolomme, som kan
fastgares til seletgjet.
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En del seletgj har ogsa sma
opbevaringsrum i siderne, som man
kan komme til under flyvning.

Disse rum kan evt. bruges til snacks,
sasom f.eks. frugt og muslibarrer. Pa
den made kan man fa ekstra energi
under lange og mere strabadserende
flyveture.

| siderne kan man ved nogle seletgj
ogsa finde lommer, der er til ekstra
polstring. Her kan man saette ekstra
skumgummipolstring i til at beskytte
mod en hard landing.

Afhaengigt af hvilket seletgj man
veelger, sa kan der vaere mange
forskellige features, lommer m.v., som
kan bruges pa forskellig made. Det er
som sagt vigtigt at undersgge
markedet og kabe til ens personlige
behov og erfaring.
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Reservehandtag

Reserveskaermen (ngdskaerm) kan
veere placeret pa forskellige mader i
seletgjet.

Langt de fleste seletgj har et rum til
reserven integreret i seletgjet. Hvis der
ikke er et integreret rum, sa kan
reserven frontmonteres pa karabinerne
foran piloten eller i stropper, der er
lavet til formalet og som er pasyet
seletgjet.

Uanset hvilken model man har, sa er
det vigtigt, at man ved, hvor handtaget
sidder til reserven. Hvis man skulle fa
brug for den under en kritisk situation,
ma man ikke vaere tvivl om, hvor den
er. PAmonter gerne reserven, og heeng
seletgj i et gyngestativ el. lign., og av
dig i at finde reservehandtaget, sa du
aldrig er i tvivl om hvor det sidder.
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For de fleste seletgj, hvor reserven er
integreret i seletgjet, sidder handtaget
udvendigt i hgjre side. En nem méade
at finde det pa er at laegge sin hgjre
hand ned pa hgijre lar, og lade handen
glide derfra langs den udvendige side
af seletgijet, indtil man griber fat i
handtaget. P4 denne made kan man
treene i at finde handtaget og traene sig
op til, at man senere blot flytter handen
direkte fra bremsehandtaget og ned til
reservehandtaget, uden omveje.

Husk at treene i denne gvelse, da det
er vigtigt, at du kan traekke din reserve
hurtigt og nemt, hvis du skulle fa brug
for det, uden at skulle teenke ret meget
over hvor dit reservehandtag sidder.
Alting skal fungere intuitivt, da
sekunder kan betyde forskellen
mellem succes og fiasko i disse
situationer.
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Paraglider/skaerm-valg

Der findes et stort antal fabrikanter,
som udbyder paraglidere til alle mulige
formal. Disse er certificeret ud fra en
hel reekke tests, som skal hjeelpe os
forbrugere med at veelge den
paraglider, der passer bedst til vores
erfaring og ambitioner.

Det kan veere lidt af en jungle at finde
rundt i, iseer nar man er ny, og endnu
ikke helt ved hvad man vil med sin
flyvning.

Alle skeerme, uanset fabrikat, er testet
efter nogle helt specifikke krav
indenfor mangvredygtighed og
handtering og i udvalgte kritiske
situationer. Disse tests opdeler
skaermene i EN kategorier.
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EN kategorier kender visom A, B, C
og D skaerme, hvor A skeerme er de
mest godmodige med hgjst passiv
sikkerhed, og D skaerme er de mest
kreevende, med mindst passiv
sikkerhed.

Piloter har forskellige forventninger til,
hvad vingekategorierne betyder, og
blindt at felge EN-klassificeringerne
kan fare til nogle overraskelser. Vi
finder det nyttigt at inddele skaerme i
lidt andre kategorier, men her skal man
selvfglgelig stadig veere bevidst om
skeaermens EN kategori, samt
undersgge karakteristika hos
producenten. Se de naeste sider for
inddeling i kategorier efter anvendelse.
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Den forste Paraglider

“‘Den fgrste paraglider” er designet til
at veere tilgeengelig for alle
farstegangspiloter. Den tilbyder super
sikker handtering med ofte
overraskende god ydeevne. Denne
type skaerm opnar typisk en EN
A-rating.

Det er formentlig sadan en skeerm,
som de fleste instrukterer tilbyder, at
elever kan lane i starten af kurset.
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Progression

Progressionsskaerme er designet til at
veere den fgrste opgradering eller til
talentfulde elever, efter man er
feerdigskolet (til flyvning under rolige
forhold). Det er et klart skridt op i
forhold til EN A, men skaermene sikrer
at den videre progression kan forega
betryggende.

De er lette at flyve og har masser af
passiv sikkerhed. Disse skeerme er
klassificeret med EN B rating (lav B).
Denne type anbefales ofte i Danmark
til elever, nar de skal kabe deres farste
skeerm.
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XC Paraglider

XC skeerme fokuserer pa handtering,
sikkerhed og flyvende nydelse. De har
normalt EN B-klassificering, men er
det vi kalder for en 'hgj EN-B'.

Disse skaerme drejer skarpere, og
kraever mere aktiv pilothandtering for
at bibeholde kontrollen. Kollaps
foregar med lav energi, men man skal
forvente en mere sporty handtering,
samt at ydeevnen er forgget.

Denne type skeaerm kgbes ofte af
piloter der har flgjet omkring 100 timer,
og som hermed s@ger en skaerm med
lidt bedre ydeevne.

Den kan ikke anbefales som en farste
vinge efter endt skoling.
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Sports Paraglider

En Sports paraglider giver dig
bevaegelsesfrihed. Det er nok her, den
sande ydeevne findes for de fleste
erfarne piloter. Handteringen og
sikkerheden er stadig fantastisk god,
nar der kredses i termik, samt
modstandsdygtig i kraftigere turbulent
luft. Under glid med halv accelerator er
de naesten lige sa gode som andre
skaerme, der er hgjere klassificeret.

Disse skeerme er normalt klassificeret
EN C, men de ypperste B skaerme kan
ogsa veere en del af denne klasse.
Disse skaerme er til piloter, der har
flgjet i en arraekke, og derfor har rigtigt
meget erfaring i forskellige typer
flyvning (termik og dynamisk Igft) og
forhold. Da skeermen kraever noget
mere af piloten ift. en EN B skeerm,
skal man have god forstaelse for de
input skeermen giver, og veere aktiv pa
sin pilotering.
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Performance Paraglider

Performance skaerme er til XC flyvning
(distanceflyvning), og derfor designet
til at kunne glide langt med mindst
mulig modstand.

Disse skaerme er for dygtige piloter
med stort erfarings niveau fra
distanceflyvning. Skeermene har et
stort sideforhold og stor
vingebelastning og er normalt
udfordrende at starte, og med smalle
grer er der en gget risiko for cravat,
hvis skeermen kollapser.

Skeaermene kreever konstant
opmaerksomhed, og skal flyves aktivt
og intelligent.

Disse skaerme er klassificeret EN D,
men de mest kreevende C skaerme kan
ogsa indga i denne kategori.

Disse skaerme kreever rigtigt meget
erfaring, og bar kun kgbes af piloter,
der allerede har veeret gennem de
foregaende kategorier af skeerme, og
gnsker en skeerm som performer
bedre med hensyn til glid.
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Dermed er det vigtigt at pointere, at
disse skaerme ikke bgr kgbes af
hygge-piloter eller dem, der har et
gnske om at se smarte ud pa
startstedet. Her kan man virkelig
komme galt afsted, hvis man ikke har
den rigtige forstaelse for, hvordan
disse hgjtydende skaerme opfarer sig.

ﬁEt godt valg af paraglider pa \

nuvaerende niveau (Trin 3-4) vil veere
a. EnENA/B skaerm
b. En Hike-and-fly C skaerm
c. EnEND skeerm
d. EnHgjEN B skaerm

2. Overvej, hvorvidt din skeerm passer
til dit niveau og din erfaring og dine
planer

\ se svar nederst p& neeste side /
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Konkurrence Skaerme (CCC)

Konkurrence skeerme er det, man
kgber, ndr man jaevnligt kommer i mal i
internationale konkurrencer, og i gvrigt
gerne vil vinde. De nye CCC-vinger og
de gamle high-end to-linede EN D
skaerme, er dem der vil blive
kategoriseret som konkurrence
skeerme.

Disse skaerme er kun for dygtige
piloter med stort erfaringsniveau fra
termik og konkurrenceflyvning.

De hotteste konkurrence skaerme anno
2022 er Ozone Enzo 3 og Gin
Boomerang 12, men der findes
selvfglgelig en raekke andre modeller
fra andre fabrikanter under denne
kategori.
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4 N

Overvej: Hvad vil du ggre, hvis du
finder en brugt skeerm til salg, der
ikke har et EN-nummer?

Prov at teenke over: sikkerhed, check
af skeermen, forhgre dig hos erfarne,
starrelse, alder, passiv sikkerhed.
Hvad mere bgr du overveje?

" /
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Andre typer.

Udover de kategorier af skaerme, som
er naevnt her, sa findes der en lang
reekke skeerme, som er designet til
forskellige formal.

Det er f.eks. tandemskaerme, acro
skeerme, speed glider og
motorskeaerme.

Vi vil ikke gennemgéa dem her, men
blot naevne at de hver iseer er bygget
til helt specifikke grene af paragliding,
som man skal traenes op til gennem
mange timers erfaring, med den rigtige
forstaelse og holdninger hertil.
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Storrelse.

Fabrikanterne deler deres skaerme op i
stgrrelser, som er defineret ud fra
vaegtgraenser.

Der er ofte flere starrelser at veelge
mellem i de nedre klasser, som A og B
skaerme, og faerre nar vi snakker D og
konkurrence skeerme.

Udbud og efterspargsel haenger
selvfglgelig sammen, samt den
forstaelse, at piloter, der flyver meget
XC og konkurrenceflyvning, ofte
bruger ballast for at ligge korrekt i
skaermen iht. veegt.

Hvilken starrelse skal man sa vaelge?
Ja, det er det gode spargsmal, og man
kan desveerre godt komme i tvivl.

BIG MAN
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Lad os se pa veegtintervallene. Her
tager vi udgangspunkt i en unavngiven
skeermmodel, men tallene er dog
meget lig dem, man kan finde hos de
mere kendte producenter.

XS 55-75 kg
S 65-85 kg

MS 75-95 kg
ML 90-110 kg
L 105-130 kg

Hvis vi antager, at man med det
ngdvendige udstyr, seletgj,
reserveskaerm, tgj m.v. til kortere og
mindre kreevende flyvninger totalt vejer
110 kg, og til lidt leengere, maske
koldere ture kommer op pa en
totalveegt pa 112 kg., sa vil man maske
teenke, at man ikke passer super godt i
stgrrelse til den model, vi har anvendt
som eksempel her.

Enten ligger man helt i top i
veegtklassen 90-110 kg., endda over
nar man vejer mest (112), eller ogsa er
man teettere pa bunden i den naeste
veegtklasse, 105-130 kg.
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Afheengigt af, hvordan man placerer
sig indenfor veegtgraensen, sa vil det
kunne pavirke vingens stabilitet,
handtering, flyvehastighed,
synkehastighed osv.

Flyvning over vingens max
veegtgraense vil ogsa betyde, at den
ikke laengere er certificeret iht. sin
klassificering.

Andre primaere faktorer, der ogsa skal
tages hensyn til, er f.eks. sikkerhed,
pilotkrav, gnsket brug osv.

Disse faktorer er med til at reducere
listen over udvalg af skaeerme, som
man indenfor sikre rammer kan kgbe.

Nar man har sporet sig ind pa typen af
skeerm, sa kan man holde listen op
mod de forskellige producenters
vaegtintervaller, og finde ud af hvem
der har den, der passer bedst.

/1.Du har lige veeret pa badeveegten, og\
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Hvis vi tager udgangspunkt i vores
tidligere eksempel, sa varierede den
samlede vaegt pa personen fra
110-112 kg.

Derfor kunne det veere en fordel, at
kigge efter en skeerm der har en
veegtgraense pa 95-115 kg. eller
100-120 kg.

Det hele skal selvfalgelig holdes op
mod individet og skraeddersyes til hvor
ofte man flyver, ens evner, erfaring og
fremtidige ambitioner.

den viser 83 kg. Du har en MS skaerm
med intervallet 75-95 kg. Hvad er dine
overvejelser?
a. jeg passer fint i skaermen, jeg vil
gerne ligge lidt tungt i den
b. Jeg ligger jo lige midt i, sa det er
perfekt, kan faktisk have lidt
ballast med
c. Jeg er for tung til denne skaerm

\ se svar nederst pa naeste side /
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Der er nogle parametre man skal tage
med ind i sine overvejelser nar man
taler om veegt. | takt med at man ager
sin veaegt indenfor intervallet, s&
2ndrer man pa hastigheder. Dette
geelder bade flyvehastighed (trimmet
og accelereret), stallhastighed og
synkhastighed.

Alt dette skyldes hgjere vinge-
belastning. Nar vingebelastningen
ages, vil skeermen blive mere
reaktionsvillig og agil, men samtidigt
ogsa reagere hurtigere pa eventuelle
haendelser (eks. kollaps), og
reaktionen vil veere mere alvorlig
Derfor

"Hajere vingebelastning betyder mere
kreevende flyveegenskaber og
handtering."

Disse effekter er normalt ikke enorme,
men er maerkbare og tydelige.

TRANING” -

1a
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Sa leenge man holder sig inden for det
givne certificerede vaegtomrade,
forbliver skeermen i den EN-kategori,
den er blevet tildelt. Dette handler om
sikkerhed og er hovedarsagen til, ens
veegt skal ligge inden for de rammer,
som skaermens starrelse udstikker.

Hvis man hovedsageligt flyver i bjerge
med kraftigt laft, sa kan det veere en
fordel at ligge i den hgje ende af
vaegtgreensen. Her vil den ggede
vingebelastning hjeelpe med at kunne
dreje skarpere ind i Igftet. Desuden
feler mange, at skaermen bedre
modstar kollaps pa grund af det ggede
pres i cellerne. Desuden vil skeermen
kunne penetrere bedre i den
modstand, der opstar under turbulent
flyvning. Den ggede synkhastighed vil
de fleste synes er et lille tab i forhold til
de fordele, som den ggede veegt giver.



Dansk Hanggliding &
Paragliding Union

Flyver man meget pa kystskreenter,
som vi gar her i Danmark, sa vil en
“top-loadet” paraglider kunne veere at
foretraekke. Nogle vil endda foretraekke
at ligge over vaegtgraensen.

Ligger man generelt over veegt for at
kunne penetrere i hgj vind, sa kunne
man evt. overveje en anden type
skeerm, sasom minivinger, da de er
designet til at flyve i hgjere vindstyrker.

Hvis man hovedsageligt flyver ved
lavere vindstyrke langs kysterne, eller i
fladlandstermik, hvor termikken som
regel er svagere, sa vil det vaere en
god idé at overveje en skaerm hvor
man ligger i den midterste tredjedel af
vaegtskalaen.
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Under disse forhold gnsker man at
blive heengende i sa lang tid som
muligt, og derfor bar man sgge efter
en skaerm, hvor man ligger perfekt i
forhold til synkhastigheden. Her er det
vigtigt at blive Igftet, frem for at have
ekstra fart i skaermen.

Selvom det er vigtigt at overveje
tallene, er det ogsa vigtigt ikke at
dveele for meget ved dem. At fa en
skeerm, der er velegnet til dine evner,
erfaring, personlige praeferencer og
forhabninger er hovedpointen i
processen. Uanset hvor du er i
veegtintervallet, indebeerer det sma
kompromiser, men det er vigtigt at fa
disse til at fungere til din fordel. Det
kan ikke understreges nok, at
skaermvalg er meget individuelt. Pas
pa ikke at lade andre forvirre dig ved at
projicere deres personlige preeferencer
over pa dig.
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Instrumenter
Hojdemaler/Variometer

| dette afsnit skal vi kigge pa
hgjdemalere (med variometer), og
nogle af de forskellige typer, som
findes pa markedet.

Som det er blevet naevnt under faget
regler, sa er det et lovkray, at vi i
hgjder af 150 m. AGL og derover skal
flyve med en hgjdemaler, som under
flyvning kan afleeses.

Samtidig skal den veaere barometrisk
og have en max afvigelse pa +- 30 m.
Hvorfor barometrisk nar der idag
findes en masse hgjdemalere med
GPS?

Det simple svar er, at en barometrisk
hgjdemaler ikke er styret af et signal
udefra, men blot via trykforskelle i
atmosfaeren kan vise hvilken hgjde, vi
flyver i.

GPS er derimod styret via signaler fra
en satellit. Hvis man mister signalet til
satellitten, sa ved man derfor ikke,
hvilken hgjde man flyver i, og det er
ikke bare upraktisk, det kan ogsa veere
en sikkerhedsmaessig faktor.

GPS’ens hovedfunktion er at forteelle
piloten, hvor han/hun befinder sig i
forhold til det landskab, der flyves
over. Det er med andre ord en slags
luftens vejkort. Fer GPS blev opfundet,
sad piloter med et fysisk papirkort som
de navigerede ud fra. Det slipper man
for nu.

Nu kan GPS’en vise hvilken retning,
der skal flyves, hvor langt der er hen til
naeste waypoint, hvor hurtigt der flyves
henover jorden, og om man er pa vej
ind i kontrolzoner.

En GPS har mange gode og vigtige
funktioner, afleesning af hgjde er blot
ikke en af dem.
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En fordel med GPS er dog, at man kan
koble instrumentet til sin computer, og
traekke data ud af instrumentet, sa
man kan se hvor man har flgjet, i
hvilke hgjder, med hvilken fart osv.
Data kan herefter nemt flyttes over i en
logbog.

Mange konkurrence piloter foretraekker
at have en hgjdemaler for sig, og ved
siden af en GPS, som kun viser ruten
der skal flyves efter.

Hojdemalere fas i mange
udformninger, og med mange
forskellige funktioner indbygget.

Det vigtigste her er, at man far kabt en,
der passer til ens behov.

Er man konkurrence pilot, sa er det
vigtigt, at der er indbygget GPS, men
flyver man blot termik over Danmark
med glideafstand til optraekspladsen,
sa kan en simpel hgjdemaler med ikke
alt for mange funktioner sagtens veere
god nok.

m .Barometrisk tryk bruges til maling af?\

A. Fart

B. Hgjde
C. Glidetal
D. Position

k se svar nederst pa naeste side /
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Nogle hgjdemalere har ogsa indbygget
FLARM.

FLARM er et elektronisk system, der
bruges til selektivt at advare piloter om
potentielle kollisioner med andre
brugere af FLARM. Det er mest til lette
fly, FLARM anvendes, men det kan i
sig selv ogsa veere godt, sa man
undgar en kollision med et sveevefly
el.lign.

Man vil blive advaret via en alarm, hvis
man er pa kollision eller i naerheden af
et andet fly, der ogsa har FLARM.
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Hojdemalerne fas i forskellige
starrelser, og nogle foretraekker en,
der er sa lille som muligt, mens andre
prioriterer at skaermen, man skal kigge
pa er lidt starre, sa oplysningerne er
nemmere at afleese. Hvad der er bedst
ma veere en individuel vurdering af,
hvad man foretraekker.

Montering af hgjdemalere kan forega
pa forskellige mader.

Man kan fa larremme til nogle
modeller, s man kan spaende dem
fast rundt om laret. Pa den made er de
nemmere at se, men ogsa lidt leengere
veek fra gjnene.

Nogle hgjdemalere er ikke starre, end
de kan sidde i bunden af riserne.
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Der kan ogsa kabes et cockpit, som
monteres foran piloten (en lille taske),
hvor der er lavet plads pa toppen til at
man kan montere sine instrumenter.

Andre anordninger kan ogsa fas, men
de tre neevnte her er de mest geengse.

Vi vil her, ikke komme ind pa, hvordan
de forskellige h@jdemalere virker og
indstilles. Det er ngdvendigt at seette
sig godt ind i de tekniske detaljer og
lzese manualen til sit instrument, og
heldigvis er producentens manual
normalt nem at forsta. Man kan evt.
sp@rge andre piloter med samme
model, om de kan hjeelpe, hvis der
opstar udfordringer.
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Ydeevne

Som vi ved fra aerodynamikken, sa er
der en lang reekke faktorer, som gar
sig geeldende, nar vi snakker om
paragliderens ydeevne. Disse faktorer
kommer i spil, nar vi skal veelge den
rigtige paraglider til det rigtige formal.

ORM

<a
AL
N

Som der blev fortalt tidligere omkring
typer af paraglidere, sa er de designet
til forskellige formal, og kreever ogsa
forskelligt erfaringsniveau for at kunne
handteres korrekt.

Det korte budskab her er, at jo hgjere
en klassifikation paraglideren far, desto
hgjere ydelse har den.

Det vil sige, at den flyver hurtigere,
glider laengere, synker mindre osv.

Dette er relativt intuitivt, men kigger vi
ned i klasserne, og tager
udgangspunkt i den samme
klassifikation, sa kan tingene ogsa
sagtens andre sig.
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Hvis vi f.eks. vil sammenligne en “Lav
EN B” med en eller flere andre
paraglidere i denne klassifikation, sa
kan de godt have forskellig ydeevne.
Dette kan skyldes flere forhold.

Materialevalg kan veere forskelligt. Den
ene kan have tyndere liner og risere
end en anden, dette vil betyde mindre
modstand, og derfor vil den typisk yde
bedre. Maden skaermene er syet pa,
samt designet kan ogsa have
indflydelse. Stoffet skaermen er syet af
kan have indflydelse. Sideforholdet har
selvfalgelig ogsa en del at sige.

P& denne made kan man blive ved
med at finde en masse ting, som kan
pavirke ydeevnen hos den enkelte
paraglider.
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Nar man kigger pa specifikationer, kan
man typisk finde en masse tal, som
peger pa forskellige karakteristika.
Disse kan man sa holde op mod tal fra
konkurrerende meerker. Det er ofte et
stort arbejde, men facts er, at man ikke
kan bruge tallene til sa meget.

Grunden til dette er, at nar man vil
sammenligne tal, som glidetal,
flyvehastighed og minimum synk, sa er
tallene lavet ud fra en teoretisk model,
hvor vejret er helt neutralt, uden vind,
turbulens eller anden pavirkning. Men
den slags vejr flyver vi aldrig i, da det
kun findes i teorien. Vi bliver pavirket
af de omgivelser vi flyver i, og derfor er
det naermest umuligt at sammenligne
skaermene en til en med hinanden.
Laeg ogsa dertil, at hvis man skal
sammenligne skaermene 100%, sa vil
det ogsa kreeve, at piloterne under
hver sin skeerm vejer det samme, har
samme massefylde, flyver i den
samme type seletaj og handterer
skaermene ens.

liilide.
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En bedre idé end at sammenligne tal
vil veere at prgve den skeerm, man
gnsker at kagbe, hvis det er muligt. Man
kan ogsa fa information fra piloter, der
har en skaerm af den gnskede type, og
hermed fa et subjektivt indtryk af,
hvordan de synes, den opfarer sig og
flyver. Endelig har instrukterer ofte et
ganske godt overblik over skeermtyper,
og endnu bedre, et indtryk af pilotens
progression.

Producenterne er ogsa blevet
dygtigere med arene til at skrive,
hvilket formal de har designet
skeermen til, hvordan de vurderer, den
flyver, og hvilken malgruppe de
henvender sig til med den enkelte

type.

Wy 2antighed fo
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To andre aspekter i valg af skeerm kan
veere mangvreegenskaber, og hvordan
skaermen penetrerer.

Mangvreegenskaber handler meget
om, at man som pilot kan placere
skaermen der, hvor man gnsker. Det
geelder bade, nar man kredser i en
termikboble, og ved flyvning langs en
skraent med vingetippen teet pa
skraenten, eller under andre
omsteendigheder hvor dette kraeves.

Styringen af skaerme kan vaere meget
forskellig, selv indenfor samme
klassifikation.

Nogle har la&engere bremsevandring
end andre, og dette kan fgles, som om
linerne er meget slappe, og skeermen
vil dreje lidt senere, da der skal
treekkes lidt ekstra i bremserne for, at
fa den til at dreje.

Andre har lidt kortere vandring, og
reagerer derfor langt mere instinktivt.
Bremserne her vil virke hardere end
dem, der har lidt l&engere vandring, da
de vil blive pavirket hurtigere, nar man
traekker i dem. Skaermen her vil ogsa
virke mere agil, da den drejer tidligere.
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Fordelen ved de lidt lzengere
bremseliner er, at man har en laengere
vandring til stallpunktet, omvendt sa
kan det veere, at man er ngdt til at tage
en vikling eller to for at kunne dreje lidt
skarpere.

Ved skeerme med de lidt kortere
bremseliner vil man have kortere vej
til stallpunktet, men samtidig kan man
muligvis undga, at tage viklinger for at
placere skaermen hvor man gnsker
den.
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Hvordan skaermen penetrerer, nar den
m@der modstand, kan vaere endnu en
faktor, som kan veere afggrende i
forhold til hvilken skaerm man gnsker
at kabe.

Penetration handler ene og alene om
hvordan skeermens glideegenskab er.
Jo bedre glideevne, desto mindre
modstand er der til det samme Igft.
Derfor handler det om skaermens
egenhastighed, som er en sammen-
saetning af design og pilotens vaegt.
Da design er en vaesentlig faktor her,
sa kan der indenfor samme
klassifikation veere forskel pa, om den

ene type penetrerer bedre end den
anden.

Da vi herhjemme flyver rigtig meget Inden vi gar \fidere, sa kommer her et
. par spgrgsmal:

langs kysterne og mgder vind og

vindstad i forskellig styrke, s& vil man 1. Hvor ofte tjekker du din skaerm,

kunne drage god fordel af en skaerm liner, risere, syninger etc?

der penetrerer bedre.
2. Hvor ofte SKAL man sende sit

. . udstyr til tiek professionelt?
Det samme vil ggre sig geeldende

under termikflyvning hvor man ofte 3. Ved du, hvor du skal sende din
meader turbulent luft p& vej ind og ud af skaerm hen til eventuelt tiek?
boblerne.

" /
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Vedligeholdelse

Som piloter har vi selv ansvaret for, at
det udstyr, vi flyver i, er sikkert, og at
det overholder minimumskravene for
sikker flyvning.

Dette betyder, at man til stadighed skal
tiekke sit udstyr for at sikre, at det er
“fit to fly”.

Disse tjek deler vi normalt op i daglige
eftersyn og periodiske eftersyn.
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Daglige eftersyn.

Et daglig eftersyn er, hvor vi visuelt
tiekker om udstyret fejler noget. Man
skal f.eks. undersagge, om der er huller
i skeermen, brudte sokker pa linerne,
knaekkede liner, huller i seletgj etc.

Det daglige eftersyn er det, vi foretager
ved hvert preflight tjek, og det er et
punkt-for-punkt tjek af, at alt er som
det skal veere, inden vi gar i luften.

Som naevnt under faget “Kritiske
situationer”, sa er preflight tiek en
meget vigtig del af ens flyverutiner.
Med disse sikrer man sig, at alt er i
orden inden start, sa der flyves sa
sikkert som muligt. Det skal derfor
understreges her, at ogsa en
inspektion af udstyret bar veere en
naturlig del af ens preflight tjek.




Dansk Hanggliding &
Paragliding Union

Periodisk eftersyn.

Dette eftersyn er langt grundigere end
det daglige eftersyn.

Et periodisk eftersyn bliver foretaget af
en kyndig rigger eller hos
skaermproducenten. Her vil man lave
et meget udfgrligt tjek af skeerm og
liner.

Det forste, man ger, er at lave en
visuel inspektion for at se, om
skaermen lever op til de krav der hos
producenten er defineret i databladet
for pageeldende skaermtype.

Herefter laver man en porgsitetstest
for at finde ud af, hvor stor
luftgennemstrgmningen er. Det er
selvfalgelig vigtigt, at skeermen er sa
teet som muligt, da det er teetheden,
der sgrger for at luften bliver inde i
skaermen under flyvning.

Man tester ogsa stoffets rivstyrke.
Dette foregar med et betsometer, som
laver et meget lille hul i overdugen, og
via betsometret kan man male
rivstyrken.
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Efter man har tjekket stoffet, tiekker
man alle liner. Linerne bliver tjekket for
kinker, brud, kraftigt slid m.v. Ved slid
lzegger man stor vaegt pa at tjekke
syningerne pa linerne.

Linerne bliver ogsa tjekket for
brudstyrke.Her vil liner pa forskellige
niveauer blive fjernet og testet for
brudstyrke. Hvis linerne ikke lever op
til minimumskravet, vil alle liner af
samme type eller diameter blive
udskiftet.
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Via laserteknologi tiekker man, om
linelaeengderne har de korrekte mal.
Hvis de ikke har det, sa kan det
betyde, at skaermen er ude af trim, og
man vil derfor udfere de ngdvendige
ndringer, for at skeermen kommer i
trim igen.

Man tester ogsa styrken af
fastggrelsespunkterne, hvor linerne er
vedhaeftet skaermen. Hvis det er
ngdvendigt, sa udskifter man
fastgarelsespunkterne.

Alt materiale, der har med over- og
underdug at gare, bliver ogsa testet.
En moderne skaerm er et komplekst
stykke udstyr, som er sammensat af
mange dele og komponenter. Alle
syninger, maillons, ribs m.v. kigges
efter for huller, darlige syninger, slid,
og dele udskiftes, hvis det findes
ngdvendigt.
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ﬁHvad er en porgsitetstest? \

A. En test der maler
flyvehastigheden.

B. En test der maler
rivstyrken pa ribstoffet.

C. En test der tjekker
brudstyrken pa linerne.

D. En test der maler
luftgennemstreamningen
pa overdugen.

\se svar nederst pa neeste side/
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Riserne bliver ogsa testet for slitage,
fejl og mangler. Man laver desuden en
belastningstest pa riserne.

Til sidst bliver der udarbejdet en
testrapport, hvori man dokumenterer
alt det reparationsarbejde, der er
blevet foretaget. Man beskriver
paragliderens overordnede tilstand, og
der underskrives med dato og stempel,
sa man ved hvornar eftersynet er
udfart. Underskriften bevidner
p—— samtidigt, hvem der har lavet

A[?F' rapporten, og at garantien for

- eftersynet er overholdt inden for
geeldende regler.

Et periodisk eftersyn er geeldende i to
ar, og det anbefales derfor, at man
indsender sin skaerm til eftersyn hvert
andet ar. | Danmark har vi intet lovkrav
der forteeller, at vi skal have vores
udstyr tjekket periodisk. Men husk: det
er en selv der har ansvaret for, at
udstyret er “fit to fly”.

En anbefaling herfra vil veere at
indsende sin paraglider til et
servicetjek hvert andet ar.

Det er lidt, som nar bilen skal til syn,
1a bortset fra, at her klarer “synshallen”
det hele.
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Inspektion af reparationer.

Har uheldet veeret ude, og man har
veeret tvunget til at reparere sin skeaerm
for huller, sa er det vigtigt, at man far
fulgt op pa disse reparationer, sa man
ved at de stadigvaek har den gnskede
styrke.

Sma huller kan som regel repareres
med spilertape (spilertape er meget
tyndt ripstof, som kan klistre pa den
ene side). Man klipper lapperne, sa de
er ca. 1 cm. starre end hullet, og man
klipper lapperne runde. HUSK, at
saette en lap pa bade inder- og
ydersiden af hullet.

Har man repareret et mindre hul med
spilertape, sa er det vigtigt, at man
indimellem tjekker, at tapen ikke er
begyndt at ga op i kanten af lappen.
Hvis den er det, sa er det ngdvendigt
at udskifte den. Firkantede lapper har
nemmere ved at ga op i hjgrnerne, og
dette er grunden til, at det er bedre at
lave lapperne runde.
Skeetmproducenter leverer ogsa
lapper eller ark af tape med ved kab af
ny skaerm.
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ﬁHvad indeholder et periodisk \

eftersyn bl.a.?

A. Tjek af lineleengder

B. Porgsitetsmaling

C. Maling af rivstyrke pa
stoffet.

D. Alle ovennaevnte

2. Hvilke krav er der til den
person/firma der laver et
periodisk eftersyn?

A. Der er intet, du skal blot
have tillid til
personen/firmaet.

B. Personen/firmaet skal
veere autoriseret rigger.

C. Personen/firmaet skal
veere godkendt af FAl,
ligesom flymekanikere til
motorfly.

D. Personen/firmaet skal
veere godkendt af skaerm
producenten.Lidt ligesom
autoriserede bil
veerksteder.

\ se svar nederst pa neeste side /
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Ved stgrre huller, lange revner eller
andet, hvor man vurderer skaden til at
veere for stor til at kunne repareres
med spilertape, s& ma man have den
til en rigger, der kan sy skaermen
sammen igen.

Typisk vil riggeren skifte et storre
stykke af stoffet, evt. en hel celle, eller
en del af skeermen. Da det er en
syning der bliver lavet her, sa er det
ngdvendigt, at man far fulgt op pa, at
syningen er udfgrt, sa den er holdbar,
og ikke begynder at ga op, eller
streekker sig ungdvendigt meget, sa
syningen abner sig.

En rigger kan veere skeerm-
producenten, en professionel rigger,
eller blot en person du selv har tillid til.
Veer opmeerksom pa, at der ikke stilles
krav til riggeren om, at han/hun skal
veere uddannet el. lign., derfor er det
nok, at du selv blot har tillid til den
person der skal foretage reparationen.

Det var alt for denne gang, vi snsker
dig held og lykke med teoriprgven.
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