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Velkommen til Faget
Materiel Trin 3

Malet for faget er at komme naermere
ind pa felgende emner:

e Fjernelse af
snavs/objekter/insekter fra
indersiden af en paraglider
(celler)

Bevidsthed om trim-kontrol
Renggaring af kappen og sele

Du vil kunne finde yderligere materiale
i Den danske paragliderhandbog og du
opfordres til selv at opsgge materiale

Rigtig god forngjelse!
Uddannelsesudvalget DHPU
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Fjernelse af snavs/objekter/insekter
fra indersiden af en paraglider
(celler)

Det er naermest umuligt over tid at
undga, at der kommer skidt og snavs
ind i cellerne, som derefter hvirvler
rundt inde i skeermen nar vi flyver og
groundhandler.

For vores egen sikkerheds skyld er det
vigtigt, at vi med jeevne mellemrum
fierner de objekter, der matte vaere
kommet ind i skaermen, sa det ikke
pavirker skaermens ydeevne.

| Danmark, hvor der flyves rigtigt
meget pa skraenterne langs kysterne,
kan der veaere en forventelig risiko for,
at man far opsamlet sand og evt. sma
sten samt andre objekter, som sma
kviste, tarret tang m.m.
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Forestil dig, at du star og
groundhandler pa en sandstrand. Din
skeerm er blevet vendt rundt pa
hovedet. Cellernes form ger, at
skeermen nu nemt kan skovle en god
portion sand ind. Det kan ga steerkt, og
man kan uden at vide det hurtigt fa et
kilo sand ind i skeermen, hvis man er
uheldig eller blot endnu ikke dygtig nok
til sin groundhandling.

For meget sand i skaermen og/eller
sten kan nemt pavirke skaermens
ydeevne og stabilitet. Sand er meget
let og har ofte fordelt sig i hele
skeermen i starten og kan derfor ikke
ses sa tydeligt. Med tiden vil det pa
grund af bevaegelserne vandre ud i
grerne, og det er her, det kan blive
farligt.

Sand, sten og andre mindre objekter,
som ender ude i grerne, vil pavirke
stabiliteten pa skeermen, da den vil
blive tungere i den side, som det er
vandret ud i. Derfor er det vigtigt, at vi
altid far temt skaermen for ugnsket
snavs og objekter.
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Og hvordan ger man sa det?

Langt de fleste paragliderskeerme er
forsynet med en abning i bagenden af
den yderste celle i hver side. Abningen
holdes lukket ved hjeelp af velcro.

Ved at abne for velcroen kan man pa
denne made tesmme cellen for alt det
snavs, der matte have flyttet sig herud.
Nogle skaerme har endda et lille rar,
lavet i ribstof, som kan traekkes ud af
abningen. Pa denne made er det
endnu nemmere at fa skidt og snavs
rystet ud af cellen.

Man kan indimellem se piloter flyve
med disse sma rgr heengende ud af
bagenden pa skaermen. Pa denne
made temmer de skeaermen for det der
matte veere havnet i cellen.

Men nu kan der ogsa veaere havnet en
masse sand, sten, skidt og snavs ide
andre celler, sa hvordan far vi dem
tomt?

Har man plads og mulighed for det, sa
kan man haenge skaermen op i
bagkanten med cellerne pegende ned
mod jorden.

Herefter kan man ryste alt skidt og
snavs ned i celledbningerne, og
herefter tamme dem ved at vride
vrangen ud pa dem.
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En anden metode, som er meget nem,
og en hurtig made, nar man har faet
det lzert er, at vende skaermen sa den
ligger pa hovedet, sa celledbningerne
vender ned mod jorden.

Ved at treekke i C linerne (C-riser),
lafter man skeaermen op over jorden, og
man kan ved at pumpe med C-linerne
ryste sand m.v. ud af cellerne.

Dette er bedst at ggre, nar man star pa
et areal med grees, da der ikke er sa
stor risiko for at slaebe nyt skidt ind i
cellerne igen.

Har man gvet sig laenge nok, sa kan
det ogsa lade sig gere, at bruge denne
metode pa stranden uden at fa sand
ind i skeermen igen.

Se filmen her, som viser hvordan det
skal gares.

Uanset hvor dygtig man er til at ryste
sand ud af skaermen, sa vil man aldrig
kunne far det sidste rystet med ud.
Dette skyldes statisk elektricitet, som
binder de fine sandkorn til stoffet, som
skeermen er lavet af.

Ved at bruge en metalstang og fare
den henover dugen pa paraglideren,
som f.eks. haanger som pa foregaende
side, sa kan man bryde den elektriske
binding, og pa denne made vil sandet
forhabentlig drysse ned i
celledbningen og herfra kunne
temmes ud.

Se filmen der viser hvordan,
her.https://youtu.be/U_FO7x9AFe4



https://www.youtube.com/watch?v=iV9sxWHDXIg&t=116s
https://youtu.be/U_F07x9AFe4
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Kan skidt og snavs odelaegge
skaermen?

Det korte svar er JA.

Og derfor er dette endnu en god grund
til at tamme sin skaerm for ugnskede
objekter.

Alle former for objekter der havner
inde i cellerne vil slide pa stoffet og
syninger, og dette vil forringe levetiden
pa paragliderskaermen.

Insekter inde i skeermen vil kunne lave
sma huller i stoffet hvis man kommer til
at pakke dem med ned efter endt
flyvedag. Dette skyldes at insekter
som regel indeholder mavesyre. Hvis
insektet bliver mast under pakning, og
mavesyren render ud pa stoffet, sa vil
det aetse sma huller i stoffet, og det er
selvfalgelig ikke til gavn for noget.
Nogle insekter, isaer graeshopper,
keemper for at komme ud ved at tygge
i stoffet, og derfor kan det veere en god
ide at pakke skaermen ud, nar man er
hjemme for at sikre, at disse ikke
holder fest med din skaermdug.

https://youtu.be/EoPzQZL 0axU

MATERIEL Trin 3 3

FAI IPP]

ippi.aero

Kkidt, snavs og objekter inde i skaermen D

have en vis pavirkning, men hvilke?

A

Da sand, sten og lign. kan veje en
del, sa vil den ekstra vaegt betyde
aget flyvehastighed.

Sand binder fugt, og en kombination
heraf virker som en taettende
membran ved alle syninger, og
derfor teetner det skeermen og @ger
ydeevnen. Alle andre objekter inde i
skaermen vil ggre det modsatte.
Alle former for skidt og snavs, samt
lzse objekter inde i skaermen vil
give en ekstra mekaninsk slitage pa
skaermen.

Ribstoffet som moderne paraglidere
er byggget af, kan stort set modsta
alt, derfor vil de veere upavirket af
skidt, snavs og lgse objekter.

se svar nederst pa neeste side /



https://youtu.be/EoPzQZL0axU
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Bevidsthed om trim kontrol.

Iseer pa begynderskaerme (EN-A) og
intermediate skaerme (EN-B) er linerne
ofte overtrukket med en “strempe”.
Strempen har tendens til at krympe
over tid. Dette gar, at man risikerer at
paraglideren kommer ud af trim.

Ude af trim, betyder at laengden pa
linerne ikke har de foreskrevne mal,
som producenten har testet
paraglideren med. Grunden til, at
linerne har eendret sig, er ene alene at
de er krympet.

Krympningen sker over tid, og kommer
derfor snigende, og kan derfor for
piloten opsta temmelig uventet, da
piloten ikke har eendret noget i forhold
til linelaengde.

rALIEel

Iseer bremselinerne skal man veere
ekstra opmaerksomme pa.
Bremselinerne har tendens til at
krympe mere end andre liner, da de
under flyvning ikke er under seerligt
stort pres, modsat A-liner som er udsat
for meget pres, og derfor har langt
sveerere ved at krympe, da de holdes
udstrakte hele tiden under flyvning.

Har du styr pa, hvornar din skaerm
sidst har veeret til check?
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Der har de senere ar veeret flere
ulykker pga. bremseliner, der har
veeret krympet, og derfor veeret ude af
trim.

Studier har vist, at krympning af
bremseliner er et udbredt problem, og
man har malt op til 11 cm. forkortelse.

Det er vigtigt at naevne at denne
situation normalt ikke er meerkbar for
piloten, da man ikke har aendret noget,
eller justeret bremselinerne.

Hertil kommer at krympningen, samt
flyveadfaeren, sker over laengere tid og
derfor kommer snigende.

Testflyvninger har vist, at skaerme kan
udvikle seerlige aggressive og
fremadgaende bglgetendenser f.eks.
efter kollaps.

Samtidig kan stallpunktet have flyttet
sig drastisk, sa stall forekommer ved
langt mindre bremse input.

gd betyder det at paraglideren er ude af\

trim?

A

At linerne er krympet forskelligt, og
ikke laengere overholder kravene fra
producenten.

At linerne har strukket sig sa meget
under brug, at de ikke lzengere
overholder kravene fra producenten.
At linerne er blevet slidt sa meget,
at der er ekstra stor risiko for, at de
vil knaekke under flyvning.

Ude af trim betyder at paraglideren
flyver vaesentlig langsommerre end
det producenten har forudset trim
hastigheden til at veere.

se svar nederst pa neeste side /
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Som man nok kan leese ud af teksten
ovenfor, sa er det af yderst vigtighed,
at man holder gje med sine liner, og
regelmaessigt tiekker om de er i trim,
saledes paragliderens flyveadfaerd er
sa taet pa producentens anbefalede
normer som muligt. Kun pa den made
kan man undga uhensigtsmeessige
haendelser.

Hvis man er i tvivl om ens liner er i
orden eller ej, sa har man mulighed for
at sende sin skaerm ned til
producenten, og fa tiekket om den er i
trim. Et service tiek om man vil. P4 den
made kan man veere sikker pa, at
alting er i orden.

| andre lande er der ligefrem krav om,
at skeermen skal sendes ind til tiek
hvert andet ar. | Danmark har vi ikke
sadan et krav, sa det er op til den
enkelte pilot at holde ekstra gje med,
at udstyret er iorden, i forhold til
forskrifterne.

a h

Hvilke liner har tendens til at krympe
mest?

A. A-liner

B. Galleriliner
C. C-liner

D. Bremseliner

se svar nederst pa neeste side
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Rengering af skaarm og sele

Rengering af ydersiden pa
paraglideren (overdug og
underdug).

Vores paragliderskaerm er produceret i
nylon ribstof, og skal behandles
herefter, hvis man gnsker at fjerne
snavs og lign. fra ydersiden af stoffet.

Fjernelse af snavs skal kun forega
med vand fra hanen (postevand).

Vrid en microfiberklud hardt op i
vandet. Med let hand, ter forsigtigt
overfladen af med den opvredne klud.
Det er meget vigtigt at man ikke
gnubber hardt pa stoffet, da dette kan
beskadige coatingen, og man kan
samtidigt risikere at gnubbe hul i
stoffet.
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Veaer opmeerksom pa, hvilken overflade
du har placeret skeermen pa. Det ma
gerne veere en hard overflade eller
grees, men det skal veere uden skarpe
genstande el. lign. (sten, kviste etc.),
da disse ting kan slide hul i dugen,
hvis der presses for hardt.

Ved genstridigt snavs, kan en
oplgsning af meget mild seebe i en
spand vand bruges. Men ga forsigtigt
frem, sa du ikke seeber hele skaermen
ind. Tar efter med en ren opvredet
klud efterfglgende.

Skyl KUN din paraglider hvis den har
veeret i saltvand, ellers undlad at ggre den
gennemvad.

HUSK, lad den altid t@rre helt op inden
den pakkes sammen.

Fjernelse af snavs fra over- og underduh
kan foregd med brug af...?

A. barste og postevand.

B. mikrofiberklud opvredet i
postevand.

C. brug af kemikalier, da det renggrer
bedre.

D. mikrofiberklud opvredet i
postevand med let saltoplgsning.

se svar nederst pa naeste side

/
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Brug aldrig skrappe renggringsmidler
eller andre former for
afrensningsmidler, da stoffet ikke er
modstandsdygtig overfor dette og
risikerer at tage skade.

Brug ikke bgrster og svampe, som
hjeelpemidler til fiernelse af genstridigt
snavs. Ligesom de andre ting, man
ikke ma bruge, sa er de med til at
@gdelaegge dugen og syningerne og
dermed nedseette skaermens levetid.
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Renggring af seletgj.

Ved renggaring af seletgjet, geelder de
samme principper, som ved
paragliderskaermen.

Kun postevand, opvredet microfiberklud,
kun mild seebeoplgsning ved genstridigt
snhavs.

Ingen bearster, kemikalier o.lign.

Ved temning af sand og andre Igse
objekter, kan man afmontere
skumgummipuden under saedet og i
ryggen. Det gor det som regel nemmere at
temme den, hvis man har faet en del sand
ind i seletgjet.

HUSK, ligesom ved alt andet udstyr, sa

skal du ikke pakke dit seletgj ned for det
er tarret helt op.

/Hvad er det vigtigste efter man har \

rengjort sin paraglider?

A. At man testflyver den.

B. At man tiekker den for
misfarvning..

C.  Atman sgrger for at den er ter
inden den pakkes sammen.

D. At man lader den tgrre op i solen.

\ se svar nederst pa foregaende side /
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Det var alt for denne gang, held og
lykke med prgven.




