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Velkommen til Faget Regler Trin 2

| dette fag kommer vi ind pa felgende
emner:

Hvorfor har vi regler?
Lokale flyveregler (f.eks. klub)
og reguleret flyvested

e Vigepligtsregler: krydsning, pa
skreent, i termik, prioriteter for
luftfartstajskategorier

e Dansk Hanggliding og
Paragliding Union (regler for
flyvning)

Du kan ops@ge materiale i
Driftshandbogen s. 17 (afsnit 120 og
side 22 (afsnit 223), s. 23 og s. 21-28

PART SERA 3210

Den Danske Paragliderhandbog s.

124-125

Desuden finder du her links til BL 9-5 — w\»
for Civil Luftfart SI\

Rigtig god forngijelse! sLos

Bestemmelser om dragefly og glideskarme

Uddannelsesudvalget DHPU e . e o




Dansk Hanggliding &
Paragliding Union

Hvorfor har vi regler?

Reglerne skal tilsikre, at alle, som
benytter luftrummet, har faet ens
information, sa ingen flyver til fare for
sig selv eller andre. For eksempel vil vi
meget ngdigt flyve ind i hinanden, og
uden regler kunne flyvningen let ende i
misforstaelser og dermed fare for
kollisioner.

2N

Reglerne sikrer, at vi kan dyrke vores
sport pa en bade sikker og
hensigtsmaessig made.

REGLER Trin 2 ? /2\

FAIL IPPI FAI IPPI

ippi.acro ippi.aero

Reglerne deekker mange omrader:

Hvem, der ma flyve

Hvornar vi ma flyve

Hvor vi ma flyve

Hvilke myndigheder der

bestemmer om vi ma flyve.

e Hvordan vi skal leere at flyve,
(SafePro)

e 0g mange mange andre ting

Lad os starte med at kigge i DHPU’s
egen driftshandbog, og se hvad den
siger med hensyn til flyvning generelt.
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Hvorfor har vi regler?

| driftshandbogens afsnit 221
sammenfattes de vigtigste ting:

Al flyvning indenfor DHPU-regi skal
ske i henhold til

e Danske myndigheders
bestemmelser.

e Bestemmelser/regler udgivet i
DHPU’s Driftshandbog.

e Bestemmelser/regler givet for
regulerede flyvesteder,
reguleret og/eller organiseret
flyvning.

e Ved flyvning i udenlandsk
luftrum skal de nationale
bestemmelser og regler for det
pagaeldende land overholdes.

Allerfarst skal vi altsa kigge pa de
Danske myndigheders bestemmelser.
Myndighedernes bestemmelser er
beskrevet i Bestemmelser for civil
Luftfart i BL 9.5, Bestemmelser om
dragefly og glideskeerme, og beskriver
de regler, som er blevet besluttet af
folketinget, og som bliver handhaevet
af Tafik-, Bygge-, og Boligstyrelsen
(TBST).

| BL 9.5 definerer bl.a. hvem der ma
skole piloter, hvem der ma udstede

flyvebeviser, i hvilket tidsrum der ma
flyves, hvor gammel man skal veere
mm. Det vender vi tilbage til.

BL 9-5

Udover BL 9.5 findes der ogsa en
raekke regler, der er besluttet af EU.
De udstikker deres regler igennem EU
forordninger, i dette tilfeelde forordning
2016/1185, samt Part-SERA
(Standardised European Rules of the
Air).

Forordningerne omhandler
lufttrafikregler, og beskriver ogsa de
regler, som skal benyttes hvis man
flyver i kontrolleret luftrum og i @vrigt i
hgjder over 150 m over jorden.

Forordninger om faelles realer for
luftrummet



https://selvbetjening.trafikstyrelsen.dk/civilluftfart/Dokumenter/Love%20og%20bestemmelser/Bestemmelser%20for%20Civil%20Luftfart%20(BL)/BL%2009-serien/9_5_udg_4.pdf
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/DA/TXT/PDF/?uri=CELEX:32012R0923&qid=1543854148214&from=DA
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/DA/TXT/PDF/?uri=CELEX:32012R0923&qid=1543854148214&from=DA

Dansk Hanggliding &
Paragliding Union

Som et supplement til Part-SERA har
de danske myndigheder udstukket
nogle regler der kun geelder for dansk
luftrum.

Disse findes i BL 7-100 Bestemmelser
der supplerer SERA Forordningen. |
BL 7-100 er der primeert nogle
lempelser i forhold til SERA.

BL 7-100

Dermed er der adskillige myndigheder,
der regulerer vores flyvning: hvor du
ma flyve, hvordan du skal flyve, om du
ma flyve og hvornar du ma flyve.

Selvom det umiddelbart kan virke
overveeldende med alle disse regler,
skal man huske pa, at reglerne ogsa er
med til at sikre at du ikke bliver
kglerfigur pa en Airbus A380.

Sa reglerne er altsé til af en arsag!
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‘ Trafikstyrelsen

Bestemmelser for Civil Luftfart
BL 7-100

Best Iser, der lerer EU-forordning nr. 923/2012 (SERA-
forordningen) mm.

I medfor af § 153, stk. 1, jf. § 52 og § 149, stk. 10, i lov om luftfart, jf. lovbekendtggrelse nr. 1036
af 28. august 2013, fastseettes efter bemyndigelse i henhold til luftfartslovens § 152, stk. 1:

1. Referencedokumenter

1.1. Kommissionens forordning (EU) nr. 923/2012 af 26. september 2012 om feelles
regler for luftrummet og operationelle bestemmelser vedrgrende luftfartstjenester
og -procedurer og om andring af gennemforelsesforordning (EF) nr. 1035/2011
og forordning (EF) nr. 1265/2007, (EF) nr. 1794/2006, (EF) nr. 730/2006, (EF) nr.
1033/2006 og (EU) nr. 255/2010 - i det folgende benaevnt SERA-forordningen.

1.2, BL 7-1, Bestemmelser om lufttrafikregler, seneste udgave.

1.3. Det dokument, der er naevnt i pkt. 1.1, findes pd den Europaeiske Unions hjemme-
side www.eur-lex.europa.eu, og det dokument, der er navnt i pkt. 1.2, findes
pa Retsinformations hjemmeside www.retsinfo.dk. Begge dokumenter findes til-
lige pd Tr v j ide www. dk og kan i
f8s ved henvendelse til

Trafikstyrelsen

Edvard Thomsens Vej 14

2300 Kgbenhavn S

Tel.: 7221 8800

Fax: 7262 6790

E-post: info@trafikstyrelsen.dk

2. Definitioner
Der henvises til definitionerne i SERA-forordningen.

3. Anvendelsesomrade

3.1 Denne BL pp til SERA

Anm.1: Efter SERA-forordningen kan der i nogle tilfeelde fastseettes supplerende,
nationale bestemmelser.

Anm.2: BL 7-1 indeholder enkelte bestemmelser om forhold, der ikke 0gs8 er re-
guleret i SERA-forordningen, og som derfor ogs8 geelder for lufttrafik, der er om-
fattet af denne forordning.

3.2, BL'en gaelder ikke for Feergerne og Gronland

Trafikstyrelsen j.nr. TS30302-00037

FAL IPPI


https://selvbetjening.trafikstyrelsen.dk/civilluftfart/Dokumenter/Love%20og%20bestemmelser/Bestemmelser%20for%20Civil%20Luftfart%20(BL)/BL%2007-serien/BL%207-100,%202.%20udg.pdf
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Her pa trin 2 vil vi kigge naermere pa
de regler der star beskrevet i DHPU'’s
driftshandbog.

Driftshandbogen (DHB)

Som det forste: start med at laese
Del 100 - Definitioner.

Det er vigtigt at du forstar
definitionerne for at kunne forsta
resten af DHB. Ellers er det maske
ikke tydeligt, hvad fx. glideflyvning eller
kravet er til et nybegynderflyvested?

Hvis man slar op i DHB under del 200,
finder man “Regler for DHPU-piloter og
-klubber”.

Vi har allerede ovenfor gennemgaet
afsnit 221 - Al flyvning indenfor
DHPU-reqi skal ske i henhold til, sa lad
0s gennemga de naeste afsnit.

(,
_

222) Forberedelser for flyvning
Preflight Check:

Udgveren skal far hver start ngje
kontrollere hangglider/paraglider,
seletgj og udstyr, for at sikre korrekt
montage, afslgre slitage, brud, rifter,
Ssvaekkelser o.lign., (checkliste). Kun
hangglider/paraglider og udstyr i
sikkerhedsmeessigt forsvarlig stand ma
anvendes.

Bade for din egen og andres sikkerhed
er det vigtigt at du serger for, at dit
udstyr er i forsvarlig stand. Darlig
vedligeholdelse, forkert opbevaring og
forkert benyttelse af udstyret kan fagre
til uhensigtsmaessige heaendelser.
Derfor er det vigtigt, at du fgr hver start
udfarer et preflight check af alt dit
udstyr. Lav din egen procedure, som
du falger hver gang, sa du ikke
overser noget.

Maske kan du blive inspireret af
folgende video — credit Flybubble.com
Paragliding Safety: Preflight Checks



https://dhpu.dk/wp-content/uploads/2021/02/Udgave-4.-version-4.-05.02.2021-1.pdf
https://www.youtube.com/watch?v=qCSpnczv8vg&t=113s
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223) Flyvested

Udover skal, for at sikre, at ingen
farlige situationer kan opsta, for start
kontrollere flyvestedets beskaffenhed
sasom omagivelser, hgjdeforskel fra
start- til landingsomréade, anden
lufttrafik, regler for flyvning, o.lign.
Grundejers tilladelse skal om muligt
indhentes. Flyvestedet skal veere
afpasset flyvebevis/trin.

Med andre ord, man ma ikke flyve far
man har kontrolleret, at flyvestedet er
egnet til flyvning. Veer opmeerksom pa,
at det ogsa skal veere afpasset til det
trin, du har pa dit flyvebevis. Det er
forst med trin 5 pa beviset, at du reelt
ma flyve alle steder. Indtil da er du
begreenset ift. det trin du befinder dig

pa.

Du kan laese mere om dette i
Driftshandbogen under Del 500 og Del
600, som beskriver
uddannelsesprogrammet for
henholdsvis hangglider og paraglider.

224) Flyveforhold

Vejr og vindforhold skal kontrolleres
med seerlig vaegt pa start- og
landingsomrade, og skal vaere
afpasset flyvebevis/trin .

For hver eneste flyvning skal du
tilsikre, at vejrforholdene er til flyvning.
Dette skal selvfalgelig ggres, sa du
ikke havner i en situation, hvor vejret
bestemmer, om det skal ga frem,
tilbage, op eller ned.

Ligesom med flyvestedet skal vejr og
vind ogsa veere tilpasset det trin, du er
pa. Det er farst med trin 5 pa beviset,
at du ma flyve under alle (forsvarlige)
forhold.

NB: Flyv aldrig, blot fordi andre gor
det! Afpas din flyvning til dine egne
erfaringer og faerdigheder.
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225) Flyvning

Sikkerhedsudstyr
Udwaveren skal veere udstyret med en
til formalet godkendt hjelm.

Bemeerk: Med godkendt hjelm menes
en hjelm, der overholder FAI's
retningslinje:

e EN966 (HPG), ASTM 2040
(Snow Sports) eller SNELL rs98
(Snow Sports).

e EN1077-Aog -B.

Du kan altsa ikke m@gde op med en
alm. cykelhjelm, ridehjelm el. lign., den
skal veere godkendt jeevnfar
forskrifterne ovenfor.

INSivty

Forhold:

Vindstyrken skal kontrolleres fer hver
flyvning, og flyvningen i gvrigt tilpasses
flyvebevis/trin og flyvested.

Som naevnt tidligere under 224
Flyveforhold sa er det vigtigt, at du
kontrollerer vindstyrken. For meget
vind kan gere, at du mister
herredgmmet over din flyver og
risikerer at blive slaebt hen ad jorden
eller - endnu veerre - bleest bagover
bakken; sidstnaevnte er yderst farligt
pa grund af aerodynamikken omkring
en bakke eller skraent.

Veer ogsa opmeerksom pa, at vinden
skal veere afpasset til flyvestedet. Der
kan veere stor forskel pa hvor meget
vind man gnsker sig om man star ude
pa en skraent langs kysten, pa et bjerg
i udlandet eller hjemme pa
optreekspladsen. Typisk vil man gerne
have meget lidt vind pa bjerg og ved
optraek, mens flyvning pa kystskraenter
kraever noget mere vind, for at holde
sig flyvende.

Endelig skal vinden ogsa veere
tilpasset dit flyvebevis/trin. Dels
risikerer du i kraftig vind kun at kunne
flyve bagleens - dels risikerer du at
flyve i medvind, hvor forhindringer slar
ekstra hardt!
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Afstande Sa kort fortalt: Lad vaere med at flyve
ind i nogen, og lad veere med at flyve

Regelszettet vedrgrende afstande er i over steder med mange mennesker!

praksis delt op i to hgjdeband: under
150 m og over 150 m, malt i forhold til

terreenet, der overflyves.. Hvis vi flyver over 150 m over jorden,
geelder der nogle lidt andre regler. Du

Du ma, indtil d_u erhverver VI_=R-bevis maé IKKE flyve over 150 m, for du

glﬁ: Ifgglﬂqy\r/]r;jréges.tllladelse, ikke flyve opnar VFI'?-bef/is (eller |
lokalflyvningstilladelse), og de regler vil

Reglerne er sa viseligt indrettet, at vi vende tilbage til under Regler trin 4

almindelige fly under normal flyvning og naturligvis efterfalgende VFR.

ikke ma flyve under 150 m hgjde - og
da vi ikke ma flyve hgjere end 150 m,
vil der ikke veere risiko for
sammenstgad. Det har bevirket, at vi
som drageflyvere har faet meget frie
tojler, sa leenge vi holder os under 150
m.

Nar vi snakker om flyvning under 150
m. uden motor, har vi kun en enkelt
afstandsregel, der i gvrigt er universel
for flyvning:

Et luftfartej ma ikke flyve sa naer
andre luftfartgjer, at der kan opsta
fare for sammenstad.

Derudover siger BL 9-5, 8.1.2:

Der ma ikke hverken ved start, under
flyvning eller i forbindelse med landing
flyves over teet bebyggede omrader,
herunder sommerhusomrader,
beboede campingpladser samt
omrader, hvor et starre antal
mennesker er samlet i fri luft.
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Hvis du pa et tidspunkt skulle erhverve
licens til at flyve motoriseret, er der
nogle skaerpede afstandskrav, der gar
sig geeldende:

BL 9.5-8.3.1

Der ma ikke hverken ved start, under
flyvning eller i forbindelse med landing
flyves over eller neermere end 150 m
(500 ft) i vandret afstand til taet
bebyggede omrader, herunder
sommerhusomrader, beboede
campingpladser samt omrader, hvor et
storre antal mennesker er samlet i fri
luft.

BL 9.5-8.3.2

Der mé ikke udfares flyvning i mindre
afstand end 25 m (75 ft) til mennesker,
greessende tamdyr, bygninger,
koretgjer eller offentlige veje.

De ekstra regler skyldes primeert stgj
og den ekstra fare, som en roterende
propel udger. Hvis man snubler under
en start, splintrer propellen, og
stumperne vil flyve afsted med
omkring 700 km/t og kunne forarsage
endog meget store skader pa
mennesker og dyr.

Dertil kommer, at motor, braendstof
m.v. tilfgrer ekstra veegt, sa pa den
made vil der veere ekstra kraft hvis
man flyver ind i personer, dyr eller

ejendom.

150m
mie o
& " petomrdde
NO ZONE

Uanset reglen pa de 25 m til tamdyr,
sa skal flyvning i neerheden af dyr altid
forega med ekstra stor forsigtighed
og med rigtig god afstand - meget
mere end 25 m i praksis! Dyr bliver
meget let skreemte, og ejeren, som
skal ud og indfange sine kger eller
heste efterfglgende, fordi de er blevet
skraemte af motorlarm og
farvestralende skaerme, er, forstaeligt
nok, ikke just den bedste advokat for
vores sport.

Godt airmanship er at flyve langt
udenom marker, hestefolde og
lignende med levende dyr.

Endvidere skal man sgrge for, at man
ikke flyver rundt over det samme sted
med motoren teendt, til stor irritation for
de mennesker, der bor eller opholder
sig i naerheden. Start og flyv vaek!
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Et luftfartej ma ikke flyve sa neer
andre luftfartejer, at der kan opsta
fare for sammenstad.

Dette geelder selvfglgelig ogsa for
flyvning med motor.

Fzelles regler for flyvning med el.
uden motor:

BL 9.5-8.5

Flyvning pa eller i naerheden af
offentlige flyvepladser og militaere
flyvestationer

8.5.1

Flyvning til og fra eller neermere end 8
km fra banen/banerne pa en offentlig
flyveplads eller pa en militaer
flyvestation, jf. AIP, skal forega efter
retningslinier, der er godkendt af
Statens Luftfartsveesen, og for en
militeer flyvestation efter
bestemmelser, der er fastsat af
Flyvertaktisk Kommando.

8.5.1.1

Hvis der foreligger retningslinier for
beflyvning af en offentlig flyveplads,
skal der tillige foreligge tilladelse fra
flyvepladsledelsen til, at flyvepladsen
benyttes til flyvning med dragefly
og/eller glideskaerme. Alle anvisninger
fra flyvepladsledelsen skal
efterkommes.

8.5.1.2

Flyvning naermere end 8 km fra
banen/banerne pa en militeer
flyvestation ma kun finde sted efter
seerlig aftale med Flyvertaktisk
Kommando.

-n l"
p—_vq-r-
ST -:.sm—-—
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8.5.2

Flyvning i hgjder af 100 m (300 ft) eller
mere over terreen inden for
kontrolzoner og i terminalomrader skal
foregéa i overensstemmelse med
indhentet klarering fra den
pageeldende flyvekontrolenhed.

Flyvning over samme hgjde inden for
trafikinformationszoner,
trafikinformationsomrader og
trafikzoner ma kun finde sted efter
forud truffet aftale med den
pageeldende lufttrafiktienesteenhed og
i overensstemmelse med de

betingelser, som enheden har meddelt.

8.5.2.1

Flyvning i hagjder af 100 m (300 ft) eller
mere over terreen inden for
kontrolzoner og i terminalomrader
omkring en militeer flyvestation uden
for en afstand af 8 km fra
banen/banerne ma dog kun finde sted
efter saerlig aftale med Flyvertaktisk
Kommando.

Anm.: Kontrolzoner, terminalomrader,
trafikinformationszoner,
trafikinformations- omrader og
trafikzoner fremgér af AIP.

Kontrolzoner og trafikinformationszoner er omrader, der normalt kraever, at flyet
har tovejs radiokommunikation med de enheder, der servicerer eller kontrollerer
omraderne. Selvom vi alligevel far lov til at flyve i disse omrader under helt
seerlige forhold, skal man teenke sig godt om, fgr man ger det. Husk, at
ovenstaende skal ses i kombination med kravet om, at vi er mindst 8 km vaek fra

banerne!

Ved du, hvor den nzermeste kontrolzone ligger, nar du flyver? Senest som trin 4
pilot skal du veere i besiddelse af et ICAO-kort, hvor disse informationer fremgar.

N AV

alR
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Lokale flyveregler

Udover alle de regler, der er bestemt,
af myndighederne og nedfeeldet i DHB,
BL 9.5, Part-Sera mv., kan der ogsa
veere lokale flyveregler.

Disse regler kan veere fastsat af de
lokale autoriteter sasom politiet,
grundejere, naturstyrelsen, en
organisator eller af nationale
myndigheder, men ogsa af din egen
klub.Reglerne kan enten veere
permanente eller tidsbestemte.

Hvis du flyver et sted, hvor du er
underlagt sadanne regler, flyver du
Reguleret flyvning.

Et eksempel pa reguleret flyvning givet
af din klub kunne veere, at du som elev
skal flyve med full-face hjelm og
ankelstgvler. For et flyvested kan det
veere, at man kun ma benytte
flyvestedet i en bestemt periode af
aret.

Lakken i Nordjylland er bl.a. reguleret i
perioden fra d. 01. juni - 31. august
hvor der ikke ma flyves foran
sommerhusene i Furreby.

Pa Herstedhgje, som er meget
benyttet af sjaellandske klubber til
skoling af elever, er der en hel reekke
krav forbundet med benyttelsen af
stedet. Bl.a. hvor mange der ma veere i
luften samtidig, hvor man skal parkere,
at man ma ikke flyve med motor etc.

Aftale omkring Herstedhgije



https://dhpu.dk/aftalen-for-paragliding-paa-herstedhoeje-er-fornyet/
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| Vejers i Sydvestjylland er flyvningen
ofte reguleret af forsvaret, som
afholder skydegvelser. Forsvaret er
ikke interesseret i at kare langs
stranden og bruge tid pa at kalde folk
ned fra luften. Derfor er det her vigtigt,
at du har helt styr pa, om der er gvelse
den dag, du gnsker at flyve langs
skraenten dér.

Film fra flyvning pa Vejers

Som set i eksemplerne ovenfor, sa kan
reguleret flyvning handle om mange
ting, og derfor er det vigtigt, at du har
tiekket op pa det flyvested du gnsker
at benytte pa et givent tidspunkt. Brud
pa regler forbundet med flyvning kan
have store konsekvenser, bade fysisk i
form af skade pa krop, men ogsa
gkonomisk som straf for at have
forbrudt sig pa regler.

Udover “stgj-regler” tager regler tager
kun udgangspunkt i én ting:

SIKKERHED

Derfor er det vigtigt, at man seetter sig
ind i ALLE regler, og ikke kun dem,
man mener tilhgrer den form for
flyvning, som man selv udfgrer. Kun
ved at have en samlet forstaelse for
alle regler, kan man danne sig det
fulde billede af de regler, som
omhandler ens egen form for flyvning.

Dette fagrer os til neeste, vigtige emne,
nemlig:

Vigepligt

Ligesom nar vi kerer bil ude pa vejene,
sa er der ogsa i luften nogle helt
bestemte vigepligtsregler, vi skal fglge
for at undga kollision.

Vigepligtsregel nr. 1, og maske den
vigtigste, har vi allerede naevnt
tidligere da vi snakkede om afstande
lzengere oppe:

Et luftfartoj ma ikke flyve sa naer
andre luftfartgjer, at der kan opsta
fare forsammenstod.


https://vimeo.com/656302160?fbclid=IwAR3QRcQLTM7bHIcVAw7X3RhZPMTahHLXJGD3Cz1EqGFPgJcZlVGDRvoWbBg
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Veaer opmeerksom pa, at der ikke er
nogen “meter-angivelse” her, det er op
til de enkelte piloter at afggre, hvor teet
man kan flyve pa andre.

Dette stiller et stort krauv til
holdningerne (airmanship) hos den
enkelte pilot. Ikke alle finder det
behageligt/sikkert at flyve med en halv
til hel meters mellemrum mellem
vingespidserne, nar to passerer
hinanden, iszer ikke elever. Samtidig
skal piloten ogsa veere ekstra
opmaerksom pa den inducerede
modstand (randhvirvler), da det kan
pavirke en passerende pilots
mangvreevner, eller blot veere
ubehageligt. Derfor skal der altid flyves
i god og forsvarlig afstand til andre
piloter.

Lad os kigge pa de andre
vigepligtsregler.

Jf. del 226 Vigepligtsregler i DHB:
Anden lufttrafik:

Flyvning ma ikke medfere fare for
anden lufttrafik.

Er meget lig med vigepligtsregel nr. 1,
beskrevet i afsnittet ovenfor. Altsa, du
ma ikke flyve pa en sadan hensynslgs
made, at du er til fare for andre i luften.

Generelt:

Med flere hangglidere/paraglidere i
luften samtidig pa samme sted, skal
den hgjere vige for den lavere.
Derudover geelder almindelig hgjre

vigepligt.

Det er altsa typisk dén, der ligger
hgjest, der skal vige for dén, der
kommer stigende op nedenfra.

Dette skyldes, at det er nemt at kigge
nedad, uanset om man er paraglider-
eller hanggliderpilot, mens det er noget
sveerere at kigge opad, da skaermen
eller dragen er i vejen for udsynet.
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Ved flyvning pé skreent:

Ved flyvning péa skreent skal alle drej
Ske ud fra skreenten, og en
hangglider/paraglider, som indhenter

en anden, skal passere pa indersiden.

For at undga kollision med skreenten
sa skal alle drej forega veek fra
skraenten. Dog er det tilladt med
tilstreekkelig hgjde at sgge ind over
land for landing.

Da alle drej skal forega ud fra
skreenten, sa skal alle overhalinger
forega pa indersiden (ind mod
skraenten), sa man undgar kollision.

Ved flyvning i termik:

Ved flyvning i termik skal alle
hangglidere/paraglidere i samme
"boble" dreje i samme retning, som
den, der forst kom ind i boblen, uanset
hvem der ligger hgjst. *

Hvis man har opdaget en boble hvor
der allerede ligger andre og kredser i
boblen, sa er det af yderst vigtighed, at
man drejer i den samme retning, som
den/de der allerede er der i forvejen.
Ikke alle piloter er lige dygtige til at
kredse i termikken, og det betyder at
nogen stiger hurtigere end andre i
boblen, og for at undga, man lige
pludselig flyver ansigt til ansigt med en
anden, sa er det vigtigt at man kredser
i samme retning, for pa den méade at
indhente den anden, frem for at flyve
lige imod.

‘ N
=

L
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Her bliver reglen under “Generelt”
ogsa meget vaesentlig, da den hgjere
skulle vige for den lavere, sa hvis man
bliver indhentet af en, der kommer
nedefra, sa skal man vige for
vedkommende.

Veaer opmeerksom pa, at nar du
ankommer til en boble, hvor der er
andre end dig selv, sa er det
ligegyldigt, om du er den gverste,
nederste eller midt imellem, du SKAL
stadigveek dreje i samme retning som
den, der var der farst.

Udover de vigepligtsregler som star
beskrevet i DHB, sa findes der ogsa
vigepligtsregler, der

omhandler flyvning i aben luft over 150
m.

Disse star beskrevet i Part-Sera.
SERA.3201 Generelt:

Intet i denne forordning fritager
luftfartajschefen for ansvaret for at
foretage sadanne manavrer, herunder
undvigemangvrer baseret pa
Resolution Advisories fra
ACAS-udstyr, som bedst tiener til
afvaergelse af sammenstad.

Med andre ord, du har pligt til at lave
ngdvendige mangvrer, der strider imod
alle gvrige regler, hvis det kan afveerge
et sammenstgd.
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SERA.3210 Vigepligt

a) Det luftfartaj, der ikke har vigepligt,
skal holde sin styrede kurs og fart.

Hvis du ikke har vigepligt, sa skal du
blot flyve videre uden at aendre din
kurs og hastighed.

b) Et luftfartaj, der er klar over, at et
andet luftfartgjs mangvredygtighed er
forringet, skal vige for det
pageeldendeluftfartaj.

Uanset om du har ret til vejen eller gj,
sa skal du altid vige, hvis det andet
luftfartaj er i problemer.

c) Et luftfartaj, der i henhold til
nedenstaende regler har pligt til at vige
for et andet, ma ikke passere over,
under eller foran dette, medmindre det
Sker i betryggende afstand, og der er
taget hensyn til effekten af randhvirvier

Man skal altsa altid passere et andet
luftfartgj i en sadan afstand at der er
taget hensyn til randhvirvler og
sammenstad.

1) Luftfartgjer pa frontal kurs.

Nar to luftfartgjer styrer efter modsat
eller naesten modsat kurs, og der er
fare for sammenst@d, skal begge
e&endre deres styrede kurs til hgjre.

Hvis du flyver ansigt til ansigt imod et
andet luftfartgj, skal du altid dreje af til
hgjre for at undga sammensted.

Dog kan der opsta en situation hvor du
f.eks. har et bjerg, skraent eller
lignende pa din hgjre side, og derfor
ikke kan dreje til hgjre. | dette tilfeelde
bibeholder du din kurs, og lader det
modsat kommende luftfartgj dreje ud til
hgjre, s& sammenstad undgas.

Se tidligere illustration vedrgrende
skreentflyvning.
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2) Luftfartgjer pa skeerende kurs

Nar to luftfartajer i omtrent samme
hajde styrer efter kurser, som skeerer
hinanden, har det luftfartaj, som har
det andet luftfartgj pa sin hgjre side,
vigepligt med falgende undtagelser:

i) Kraftdrevne luftfartgjer, der er
tungere end luft, skal vige for luftskibe,
sveeveflyvemaskiner og balloner.

i) Luftskibe skal vige for
sveeveflyvemaskiner og balloner.

iif) Sveeveflyvemaskiner skal vige for
balloner.

iv) Kraftdrevne luftfartgjer skal vige
for luftfartgjer, der ses bugsere andre
luftfartajer eller genstande.

Hvis du flyver med motor
(PPG/PHG), hvilken kategori tilhgrer
du sa?

REGLER Trin 2 ? /2\

FAL IPPI FAI IPPI

ippi.sero ippi.aero

Heraf fglger, at hvis du flyver uden
motor og er pa skeerende kurs med et
kraftdrevet luftfartgj, sa skal det
kraftdrevne luftfartgj vige for dig, da du
anses for at veere en
sveeveflyvemaskine.

Men hvad nu, hvis det kraftdrevne fly
ikke viger?

Du skal altid holde ekstra gje med, om
et andet luftfartgj har til sinds at
overholde sin vigepligt, og ved tilfaelde
hvor du er i tvivl om dette, sa drej vaek
for at undgd sammenstad.

Husk, at det kraever, at du er blevet
set, for nogen kan vige for dig!
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3) Overhaling.

Et overhalende luftfartaj er et luftfartgj,
der neermer sig et andet bagfra pa en
linje, der danner en vinkel p& under 70
grader med det andet luftfartgjs
symmetriplan, dvs. befinder sig i en
position i forhold til det andet luftfartgj,
som om natten betyder, det ikke er i
stand til at se hverken luftfartgjets
venstre (bagbords-) eller hgjre
(styrbords-) navigationslys. Det
overhalende fly har vigepligt og skal,
hvad enten det stiger, gar nedad eller
flyver vandret, vige for det overhalede
luftfartaj ved at eendre sin styrede kurs
til hgjre. Ingen efterfalgende aendring i
de to luftfartgjers indbyrdes position
fritager det overhalende luftfartaj for
denne forpligtelse, far det har passeret
og er fuldsteendig klar af det
overhalede luftfartg.

i) Overhalende sveeveflyvemaskiner.
En svaeveflyvemaskine, der
overhaler en anden
svaeveflyvemaskine, kan skifte kurs
mod hgjre eller venstre.

Dette betyder at hvis vi gnsker at
overhale en af vores kammerater i
aben luft, sa kan det forega bade pa
venstre eller hgjre side.Veer
opmeerksom pa, at dén, du overhaler,
maske ikke har set dig og pludselig
kan finde pa at dreje - det er stadig
dig, der har ansvaret for, at der ikke
sker sammenstad. Ergo: serg for god
margin!
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4) Landing.

Et luftfartaj under flyvning eller et
luftfartaj, som mangvrerer pé jorden
eller vandet, skal vige for luftfartgjer,
der er i feerd med at lande eller
foretage sidste del af indflyvning til
landing.

Du ma derfor ikke optage
landingspladsen, hvis en anden er pa
vej ind til landing. Leeg din skaerm ned,
hvis du star og ground handler.

i) Nar to eller flere luftfartgjer, der er
tungere end Iluft, neermer sig en
flyveplads eller en operationslokalitet
for at lande, skal luftfartgjer i hajere
flyvehajde vige for luftfartgjer, der
befinder sig i lavere flyvehgjde.
Luftfartgjer i lavere hgjde ma ikke
udnytte denne regel til at skeere ind
foran et andet luftfartgj, der foretager
sidste del af indflyvning til landing, eller
til at overhale det pageeldende
luftfartgj. Dog skal kraftdrevne
luftfartgjer, der er tungere end luft, vige
for sveeveflyvemaskiner.

Igen, den hgjere skal vige for den
lavere. Dog ma du ikke udnytte din
position som den lavere til at presse
den hgjere ud i en situation som
potentielt kan blive farlig.

Hvis du flyver med motor, sa husk at
det altid er dig, der skal vige for dem,
der flyver uden motor, uanset hvilken
hgjde du befinder dig i.

i) Nadlanding.

Et luftfartaj, der er vidende om, at et
andet luftfartgj er tvunget til at lande,
skal vige for det pagaeldende luftfartg.
Alle skal vige for et fly der er pa vej til
en ngdlanding, uanset hvilken
luftfartejs kategori man tilhgrer.

det samme geelder, hvis et andet
luftfartej er ved at styrte ned.

8
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SERA.3225 Mangvrering pa og i
narheden af en flyveplads.

Et luftfartaj, der mangvreres pa eller i
neerheden af en flyveplads, skal

a) iagttage al anden flyvepladstrafik
med henblik pa at undga sammenstad
b) falge eller holde sig klar af andre
mangvrerende luftfartgjers
trafikmaonster

c) foretage alle drej til venstre under
indflyvning til landing og efter start,
medmindre andet er angivet eller
anden instruktion er modtaget fra
vedkommende lufttrafiktienesteenhed.
Dette geelder ikke for balloner

d) lande og starte mod vinden,
medmindre hensyn til sikkerheden, til
banesystemets udformning eller til
gvrig lufttrafik medfarer, at en anden
retning ma foretraekkes. Dette gaelder
ikke for balloner.

Flere klubber og piloter opererer ud fra
flyvepladser, hvor der foregar anden
lufttrafik.

Derfor er det vigtigt, at man ogsa har
styr pa de regler der omfatter
mangvrering pa eller i neerheden af en
flyveplads. Veer altid opmaerksom pa
de regler, der omfatter den flyveplads
du selv bruger. Der kan veere lokale
flyveregler, som gar, at ens flyvning er
reguleret i forhold til flyvestedet.

Som man kan laese ud fra punkt c),
skal alle drej efter start og fgr landing
som udgangspunkt forega til venstre,
med mindre andet er angivet. Det vil
derfor ikke veere seerligt
hensigtsmaessigt at sgge termik lige til
venstre for banen, sa man ligger i
udflyvningen fra pladsen. Det er vigtigt,
hvis man flyver rundt om pladsen, at
man far sig placeret, sa ogsa anden
trafik kan forega efter reglerne, bade
indflyvning og start.

Du er ved vejs ende for Regler Trin 2.
Vi gnsker dig held og lykke med

YES

[ can do it



