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Velkommen til faget Regler Trin 3

Malet for faget er at komme
naermere ind pa fglgende emner:

e Lovpligtig tredjeparts
ansvarsforsikring og
DIF/DGI’s feelles forsikringer

e DHPU’s bestemmelser for
uddannelse og skoling

e  Luftrum: Lokale flyveregler

Du vil kunne finde materiale i

pensum
e BL9-58.1.2h
e DHPU Forsikringsinformation
e Driftshandbogen Del 240
e Driftshandbogen Del 1010

mm. (Lokalflyvningstilladelse)

e Den Danske
Paragliderhandbog s.
123-124

Rigtig god forngjelse!
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Forsikringer

Forsikringer er vel en af de ting i
livet man betaler til, og haber pa
aldrig at fa brug for.

Men skulle uheldet veere ude, sa er
det absolut en god ting at have.

Vi skal her kigge pa de forsikringer
som er

e krav ved lov

e nice to have

o feelles forsikringer

Tredjeparts ansvarsforsikring.

BL 9-5 8.1.2h

Flyvning ma ikke finde sted,
medmindre der er tegnet
ansvarsforsikring i henhold til
luftfartslovens § 130.

DHB:

230 Flyvebeviser

230.g) Gyldighed

Flyvebeviser udstedt af DHPU er
kun gyldige med gyldigt
medlemskab af DHPU og med
tilknyttet ansvarsforsikring gennem
DHPU's feelles forsikringsordning.
Gyldighedsperiode: den 1. januar til
31 december.

FORSIKRING

v P
Topdanmark @0&

"/

Det er altsa et krav ved lov at have
en ansvarsforsikring, der deekker
tredjepart, hvis vi gnsker at flyve
med paraglider eller hangglider.
Ansvarsforsikringen daekker, hvis vi
kommer til at forarsage skade pa
tredje person eller ejendom ejet af
tredje person.

Forsikringen er en feaelles forsikring,
og derfor en del af det arlige
kontingent til DHPU, og bliver
opkreevet ved fornyelsen af
flyvebeviset ved arsskiftet.

| skrivende stund (udgangen af
2021) er ansvarsforsikringen tegnet
hos Topdanmark.

Ved skade har man en selvrisiko pa
kr. 2.500.


https://dhpu.dk/forsikring/
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Nice to have.

Da der kun er lovkrav om, at du skal
have en ansvarsforsikring, sa er
yderligere forsikringer op til dig selv.
Skulle uheldet veere ude, sa er der
forsikringer, som er “nice to have”.

Ulykkesforsikring.

En privat ulykkesforsikring vil veere
en rigtig god idé at have.

Selvom vores sport er relativ sikker,
sa er den dog forbundet med en vis
form for fare, og skulle uheldet veere
ude, kan det veere rart med et
plaster pa saret.

Ulykkesforsikringen bliver som regel
tegnet hos dit eget
forsikringsselskab. Veer
opmaerksom pa, at der kan veere
forskel pa, om de betragter
paragliding/hanggliding som en
ekstremsport eller ej.

Mange forsikringsselskaber anser
ikke paragliding og hanggliding som
ekstremsport, og derfor er der en
del penge sparet hos disse
selskaber kontra de selskaber, som
vil have et tillaeg til forsikringen for
ekstrem sport.

Ulykkesforsikringen kan tegnes som
enten en fritidsulykkesforsikring eller
heltidsulykkesforsikring. Hvad du
gnsker er helt op til dig selv, snak
gerne med dit forsikringsselskab
herom, sa du far den deekning, der
passer bedst til dig.

Ulykkesforsikringen deekker, hvis du
skulle fa mén efter en ulykke. Og
dette ma anses som den vigtigste
parameter for tegning af
forsikringen.
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Udstyr.

Forsikring af dit flyveudstyr kan svinge
en del fra selskab til selskab, og
omhandler to ting: tyveri og skade pa
udstyr.

Tyveri af udstyr er ofte daekket via din
indboforsikring. Dog skal man veere
opmeerksom p4, at hvis man har opfart
sig uagtsomt - fx lagt sit udstyr ude pa
skreenten og gaet fra det for at kabe en
is el.lign., og kommer tilbage for at
opdage, at udstyret er forsvundet, sa
deekker forsikringen efter al
sandsynlighed ikke.

Skulle udstyret derimod blive stjalet fra
hjemmet eller et last bagagerum, sa er
hovedreglen, at det er deekket gennem
indboforsikringen. Men tjek hos dit eget
forsikringsselskab. Nogle gange er en
glider en “flyvemaskine” og er specifikt
undtaget i forsikrningen!

Skade pa udstyr.

Her er der meget forskel pa
forsikringsselskaberne.

Nogle selskaber deekker, hvis du skulle
have veeret sa uheldig at have
havareret med dit udstyr, sa der er
blevet en skade pa udstyret.

Skulle du have braekket et vingerar pa
din hangglider, eller revet hul i din
skaerm, sa kan man vaere daskket for
disse typer uheld. Man skal veere
opmaerksom pa, at der typisk vil veere
en selvrisiko forbundet med
forsikringen. Andre selskaber daekker
overhovedet ikke denne typer skader.
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Privat rejseforsikring.

Hvis man har en ulykkesforsikring, sa
burde den ga hand i hand med
rejseforsikringen. Dette er dog ikke altid
tilfeeldet.

Nogle selskaber vil gerne daekke dig og
din flyvning via en ulykkesforsikring,
hvis ellers flyvningen foregar i
Danmark. Rejser du ud af landet for at
flyve, som mange jo ger, sa skal man
lige falge op pa, om rejseforsikringen
daekker hvis du skulle komme til skade,
og har brug for hjemtransport, en
ledsager m.v. Det er nemlig ikke alle
forsikringsselskaber der har en
rejseforsikring, som daekker din flyvning
i udlandet, og derfor har du ikke krav pa
hjemtransport og anden hjaelp hvis
uheldet skulle vaere ude, og du far brug
for hjeelp.

En meget vigtig detalje er, om din
forsikring i udlandet deekker “Search
and Rescue”. Det nytter ikke noget af
have en god forsikring, hvis man slet
ikke bliver fundet i farste omgang.

Spgrgsmal:

ﬁ/ilke forsikringer kraeves i \
forbindelse med flyvning?
a) sundhedsforsikring
b) tyveriforsikring
c) ansvarsforsikring

d) ulykkesforsikring

Hvad sker der, hvis ikke du har
betalt kontingent til DHPU?
a) ingenting, jeg har jo mine
licenser
b) jeg flyver, og hvis der
sker noget, sa kan jeg
bare betale kontingent
dér og blive forsikret.
C) jeg haringen
anvarsforsikring
d) sa mister jeg mine

licenser
se svar nederst pa neeste side
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Faelles forsikringer. 1. En lovpligtig og en frivillig
arbejdsskadeforsikring.

Da din klub er medlem af DiF, sa Den lovpligtige del deekker,

folger der 5 forskellige feelles hvis f.eks. en af foreningens

forsikringer med, som daekker de. lannede eller uleannede

omrader, der er beskrevet ti hgjre. treenere kommer til skade
under udferelsen af
treenerjobbet.

Den frivillige del deekker,
TfY2 | C hvis en af foreningens
frivillige ledere kommer til

skade, mens hun/han virker
for foreningen.

2. En ansvarsforsikring,
som daekker det
erstatningsansvar, som din

~ ’ forening kan padrage sig i
¢ forbindelse med sin
DIF virksomhed.
3. En ldraetsrejseforsikring,
CQ@ som daekker foreningens

medlemmer, instrukterer og
ledere pa foreningsrejser til

Som man kan se, er man deekket udlandet.

rimelig bredt ind pa forskellige 4. En retshjalpsforsikring,

omrader, bade hvad angar som deekker foreningens

frivillighed i klubben, men ogsa nar omkostninger i forbindelse

der arrangeres ture af ens klub til med en retssag.

udlandet gennem faelles 5. Psykologisk krisehjzelp,

rejseforsikring. som daekker, hvis personer i
eller omkring foreningen

| dette link kan du lsese mere om involveres i en alvorlig

Idreettens Forsikringer, og hvilke haendelse - f.eks. et

krav der stilles til de enkelte ulykkestilfeelde.

forsikringer.

1c | 2d



https://www.idraettensforsikringer.dk/F%c3%a6lles-forsikringer
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Bestemmelser for uddannelse og
skoling.

Der findes en hel masse regler for
hvordan skoling skal forega, hvem
der ma skole, ansvarsforhold osv.

Som elev eller pilot skal du vide,
hvilke krav, der er stilles til din
instrukter, sa du ved, om hun/han
folger reglerne for skoling. Dette kan
veere vigtigt for dig at vide, da
forkert skoling kan fare til farlige
situationer.

Lad os allerfgrst kigge pa
myndighedernes lovkrav pa
omradet. Jf. BL9.5

4. Generelt

BL 9-5 4.1 Flyvning med dragefly og
glideskeerme mé kun foretages af
personer, der er under uddannelse i
en landsdaekkende forening eller en
virksomhed, der er godkendt af
Statens Luftfartsvaesen, jf. pkt. 6.1,
og af personer, der fra en sadan
forening eller virksomhed har faet
dokumentation for at have
gennemgaet den uddannelse, der er
angivet i afsnit 7.

Vi skal med andre ord enten veere
under uddannelse eller faerdigskolet
fra en forening eller virksomhed, der
er godkendt af Statens
Luftfartsvaesen (idag Trafik-, Bygge,
og Boligstyrelsen, TBST).
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DHPU er en sadan, godkendt
forening (i skrivende stund den
eneste i Danmark). Her er det vigtigt
at forsta, at det kun er Dansk
Hanggliding og paragliding union
(DHPU), som har godkendelsen til
at matte skole indenfor Hanggliding
og Paragliding.

Derfor:

e skal din klub veere medlem af
DHPU for at fa lov til at skole.

e erdet DHPU, der udsteder
instrukter- og flyvebeviser

e erdet DHPU, der farer
kontrol med, at skolingen i
klubberne fglger reglerne pa
omradet.

BL 9-5 4.1.1 Personer, der har
gennemgéaet en tilsvarende uddannelse
i udlandet, kan dog inden for en periode
af maksimalt 30 dage efter ankomst til
Danmark foretage flyvning med
dragefly og glideskeerme.
Dokumentation for uddannelsen skal
medbringes under flyvning.

Trafik-, By

Dai

gge-og o
ish Transport, Const

Det vil sige, at man som turist har
mulighed for at tage pa flyveferie i
Danmark i en periode pa max 30
dage.

@nsker man at opholde sig i
Danmark udover de 30 dage, er der
krav om, at man skal konvertere sit
udenlandske bevis til et dansk bevis
for at flyve lovligt. Dette ggres ved
at indsende et IPPI kort til DHPU's
sekretariat.

IPPI er et internationalt flyvebeuvis,
som fortaeller hvilket SafePro trin det
udenlandske bevis kan konverteres
til.

BL 9-5 4.2 Uddannelse til fgrer af
dragefly eller glideskeerm ma kun
foretages af en forening eller
virksomhed, der er godkendt hertil af
Statens

Luftfartsvaesen, jf. afsnit 6.

Som neevnt under punkt 4.1, sa skal
foreningen eller virksomheden veere
godkendt af nationalmyndigheden for at
matte uddanne folk indenfor
hanggliding og paragliding.
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6. Godkendt forening/virksomhed

6.1 Statens Luftfartsvaesen kan efter
ansagning godkende en
landsdaekkende forening eller en
virksomhed til at foresta

uddannelse, udstedelse af
dokumentation for denne samt
andre opgaver i forbindelse med
flyvning med dragefly og
glideskeerme.

TBBST har som naevnt godkendt
DHPU til at matte uddanne og
udstede beviser herfor.

Derfor gar alle fornyelser og
opgraderinger af flyvebeviser
gennem DHPU's sekretariat, da det
kun er DHPU, der ma udstede
beviserne - ikke klubberne.

o

VEDTAGTER

BL 9-5 6.2 For at opna godkendelse
som forening eller virksomhed skal
normer og procedurer for de
opgaver, som foreningen eller
virksomheden varetager, veere
angivet i en driftshandbog, der er
godkendt af Statens Luftfartsveesen,
0g som mindst skal indeholde
felgende:

a. Foreningens vedtaegter og
organisation eller virksomhedens
organisations- og ejerforhold.

b. Beskrivelse af ansvarsforhold,
herunder uddannelse.

c. Kvalifikations- og
vedligeholdelseskrav for
instruktarer.

d. Uddannelses- og
vedligeholdelsesprogrammer for
uddannelses- og instruktarkurser.

e. Procedurer for fremsendelse af
statistik til Statens Luftfartsveesen.

f. Forholdsregler i forbindelse med
uheld og ulykker, der medfarer
dadsfald eller ngdvendiggar
laegebehandling.
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Der folger altsa en hel del krav med
at matte drive en forening eller
virksomhed, der ma skole indenfor
hanggliding/paragliding.

Og lige derfor giver det god mening,
at det er DHPU der har
rettighederne, og ikke klubberne, da
det vil give klubberne en masse
ekstra administration at skulle fglge
op pa kravene, uddanne sine egne
instruktagrer m.v.

Derfor stiller DHPU krav il
klubberne, for at det kan
dokumenteres overfor TBST, at man
overholder de krav der er stillet i
forhold til den godkendelse, der er
givet.

I

?vér ~ ¥ ’

7. Uddannelse

BL 9-5 7.1 Uddannelse af forer af
dragefly og glideskeerm samt
uddannelse af instruktgrer skal forega
efter uddannelsesprogrammer, der er
godkendt af Statens Luftfartsvaesen.

Uddannelse til fgrer er beskrevet i
DHB under del 500 SafePro-Delta
og del 600 SafePro-Para.
Uddannelsesprogrammerne i de to
dele er for henholdsvis hanggliding
og paragliding til det, vi i kalder for
de ordinzere flyvebeviser.

Indenfor motoriseret paragliding
findes der en helt separat
uddannelse, der har sit eget
uddannelsesprogram, Paramotor
(PPG).

Trinnene under PPG-uddannelsen
hgrer ogsa under kategorien
ordinaere flyvebeviser. Du finder alt
om PPG-uddannelsen i DHB del
900.

Vi kommer tilbage til hvad de ordinaere beviser
betyder, og hvordan de er opdelt.
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Instruktererne har deres egen
uddannelsesprogrammer, som er
opdelt i tre kategorier:

1. Hjeelpeinstrukter
2. Instrukter
3. Seniorinstrukter.

Laes mere herom i DHB del. 300.

BL 9-5 7.2 Uddannelse kan
pabegyndes efter det fyldte 15. ar, men
der ma ikke udstedes dokumentation
for gennemfeart uddannelse far det
fyldte 16. ar.

Man kan altsa starte med at “ga til”
hanggliding og paragliding, nar man
er fyldt 15 ar, men man kan ikke fa
et bevis pa afsluttet skoling, far man
er fyldt 16. ar

Nu har vi kigget pa de krav, som
Nationalmyndigheden har stillet i
forhold til at matte uddanne piloter
og instruktgrer.

Hvordan er disse krav sa blevet
implementeret i daglige regler?

Det skal vi kigge pa nu, hvor vi
dykker ned i DHPU's Driftshandbog
(DHB).

Kravene til uddannelse og skoling
finder vi under del

240. Bestemmelser for uddannelse
og skoling.

240.a) Generelt

Enhver, som arrangerer og driver
uddannelse indenfor DHPU, skal vaere i
besiddelse af et gyldigt instruktarbevis
af den klasse, som kraeves efter disse
bestemmelser. Udover et gyldigt
instruktgrbevis (se ogsa del 300), ma
instruktaren kun varetage uddannelse
og skoling indenfor de omrader,
instruktgren selv har gyldigt bevis for.
Instruktaren forpligter sig til
uforbeholdent at falge disse regler,
samt eventuelle andre instrukser givet
af bestyrelsen for DHPU. Hertil kommer
at BL9-5 stk. 5.1.1. skal iagttages:

BL 9-5 5.1.1 Under uddannelse af en
person betragtes instruktaren som
fareren under forudsaetning af, at han
er med ombord. | andre tilfeelde er
instruktaren ansvarlig for, at eleven er
behgrigt instrueret til at gennemfare
den planlagte flyvning.
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Paragraf 5.1.1 medfgrer implicit, at
Instruktaren, som skal skole dig til et
bestemt trin eller tillaegsbevis, skal altsa
selv veere indehaver af minimum det
samme trin eller bevis for at méatte skole
dig. F.eks. - en instruktgr uden
tandembevis (trin 6) ma ikke skole til
tandem, og en instruktgr uden
motorbevis (MO4) ma ikke skole til
PPG (MO 1, 2, 3 0og 4).

Instruktgren skal ogsa veere
opmaerksom pa, om eleven er
blevet givet tilstraekkeligt med
information og vejledning til, at
eleven kan gennemfgre en planlagt
gvelsesflyvning - ogsa selvom
instrukteren ikke er til stede.
Dermed er en instruktars elev altid
under kontrol og vejledning af
instruktgren, ogsa nar eleven flyver
gvelsesflyvning uden instruktarens
tilstedeveerelse.

Derfor er uddannelsesforlgbet
tilrettelagt saledes, at man opnar
feerdigheder og kompetencer
gradvis, sa man progredierer med
sma skridt ad gangen. Vi kalder
dette for byggeklodsprincippet. Det
skal sikre, at eleven ikke bliver givet
fri uden at have opnaet et fornuftigt
fundament at sta pa.

Kursuspris: Klubberne under DHPU
fastseetter individuelt kursusprisen, men
kurset skal som minimum fare eleven
frem til et DHPU flyvebevis/certifikat og
have en deltagerliste, der inkluderer
kursets arrangar, instruktarer og elever.

Har du meldt dig til et kursus, sa har du
krav pa, at det kursus, du har meldt dig
til, farer til noget. De kan altsa ikke tage
penge for noget der ikke munder ud i et
bevis eller et certifikat.

Dog har du som elev et ansvar for at
mgade ind til undervisning, og kan ikke
kreeve tilbagebetaling hvis du har
svigtet denne del.
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240.b) Medlemskab

Alle, der deltager pa kursus eller
modtager instruktion i hanggliding
eller paragliding, skal have et gyldigt
medlemskab af DHPU. Som bevis
herpa, skal der umiddelbart efter
indmeldelse udstedes et ID-kort
med billede (udstedes hos DHPU'’s
Sekretariat). Instruktgren forpligter
sig til at kontrollere, at alle elever
har gyldigt medlemskab efter denne
regel.

Undtagelse: Infrodagen kan
betragtes som en slags "forsmag”,
og medlemskab kreeves ikke. For
eleven gar videre, ma medlemskab
tegnes. Instruktgren forpligter sig til i
den forbindelse at oplyse om denne
regel pé introdagen, samt at
"introduktionen” pa ingen made er
kompetencegivende til at flyve
nogen form for hang- eller
paragliding uden yderligere
instruktion.

Hvor mange klubber kan du vaere \
medlem af

a) lige sa mange jeg vil, men
kun én stamklub

b) kun en

c) max 3

k se svar nederst pa neeste side /

Som naevnt under afsnittet
“Forsikringer” er der et lovkrav om
en ansvarsforsikring, der deekker
tredje mand. Derfor skal man have
et gyldigt flyvebevis, inden man kan
starte skolingen, da beviset er
dokumentation for, at man har en
forsikring og er medlem af en klub
og DHPU.

240.c) Antal elever pa et
skolingshold. Maksimum er 8 elever
pr. instrukter til den praktiske
undervisning. Dette antal kan @ges
med 4 pr. tilknyttet hjeelpeinstruktar.

Din instrukter kan altsa ikke bare
tage en keempe flok med ud pa et
flyvested, og sende alle i luften pa
én gang, medmindre der enten er
andre instrukterer eller
hjeelpeinstruktgrer tilstede.

Begrundelsen herfor er, at
instruktgren skal kunne bevare
overblikket over aktiviteterne, sa
gvelserne kan gennemfgres med
kreevet sikkerhedsmargin.

Veaer opmeerksom pa, at dette kun
geelder ved de praktiske gvelser, og
ikke ved teoriundervisning.
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240.d) Antal elever pr.
hangglider/paraglider. Der kan veere
maksimalt 4 elever pr. hangglider
eller paraglider.

Det er altsa ikke tilladt at tage over 4
elever ind, og bede dem om at deles
om kun en enkelt drage el. skaerm.
Hvis der bliver for mange elever om
det samme udstyr, sa vil
uddannelsen tage uforholdsmaessigt
lang tid, og eleverne vil have
sveerere ved
fastholdelse/indleering,hvis der gar
lang tid mellem gvelserne.

Der er kan veere lidt forskel
klubberne imellem angaende hvor
mange skolingssaet, klubben har,
men i praksis er det ikke et problem,
da klubberne som regel er vel
forsynet med udstyr ift. det antal
elever de optager i klubben.

240.e) Kursussted/flyvested og
forhold skal af vaere af en sadan
beskaffenhed, at de egner sig til
pageeldende virksomhed, samt at
bestemmelser givet i denne
Driftshandbog til enhver tid
overholdes med god
sikkerhedsmargin. (ref. traenings- og
sikkerhedsforanstaltningerne i
uddannelsesprogrammet SafePro
progressionen).

Ergo skal det valgte skolingssted
overholde de retningslinjer, der
geelder for pagaeldende trin og
gvelser. At lade en nybegynder
starte fra et avanceret flyvested er
altsa ikke tilladt. Flyvestedet skal
passe til elevens niveau, og det skal
flyveforholdene (vind, turbulens,
termik etc.) naturligvis ogsa!

1a




LN\

Dansk Hanggliding &
Paragliding Union

240. f) Hang- og paraglidere, som
anvendes til undervisning, skal veere
egnede til pageeldende trin, forhold,
flyvested og elever med henblik pa
flyveegenskaber. Klubben skal
sgrge for at vedligeholde
klubudstyret, sé det er i
sikkerhedsmaessig forsvarlig stand.

Ligesom flyvestedet skal udstyret
ogsa veere tilpasset elevens niveau.
Det klubbens ansvar, at udstyret er
vedligeholdt, s& det overholder
geeldende sikkerhedskrav.

240.9) “Udcheck” pa alle typer
henholdsvis hang- eller paraglider
eller seletgj skal ske efter
producentens anvisninger i
manualen, samt pa en ellers
sikkerhedsmeessig forsvarlig made.

Igen, det er klubbens ansvar at
udstyr der bruges til skoling
overholder div. forskrifter og eri en
sikkerhedsmeessig beskaffenhed,
og passer til eleven (eksempelvis
veegtgreenser, hgjde m.v.)

240.h) Sikkerhedsudstyr. Det
anbefales, at man eleverne under
hgjdeglidningsture og mere
avanceret flyvning flyver med radio
(radioforbindelse til instruktar),
sdledes at de til enhver tid kan
modtage vejledning og hjaelp.

Dette anbefales af
sikkerhedsmaessige arsager, da
instruktgren hurtigt kan gribe ind
med ngdvendig instruktion for
bevarelse af sikkerheden, eller blot
som vejledning, sa eleven kan
gennemfgre flyvningen efter
hensigten.

Hvis din instrukter ikke har givet dig
en radio, bgr du selv foresla det. Det
geelder om at fele sig tryg for at
opna optimal sikkerhed og lzering.
Din instrukter SKAL respektere
sadanne gnsker.
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240.i) Krav til pensum til hvert trin

Pensum, ogsa kaldet for en
kursusplan eller treeningsplan,
omfatter den praktiske og teoretiske
del af uddannelsen. Dette er et krav
til pensum pa hver uddannelse, der
giver rettighed til et DHPU
flyvebevis/certifikat. Pensum skal
indberettes til DHPU'’s
administration, for det relevante
flyvebevis/certifikat kan udstedes.

Opfyldelsen af ethvert krav til
kundskaber, faerdigheder, erfaring
og holdninger, skal vaere
demonstreret for instruktaren af
eleven/piloten. Opfyldelsen skal
dokumenteres med logbog og
underskrives af en bemyndiget
instruktor efter bedste skan. Ingen
beviser ma udstedes udelukkende
pa personligt kendskab.

COURSE PLAN

Som elev har man krav pa at fa
udleveret en kursus-/treeningsplan
som hgrer til det bevis eller certifikat
man gnsker at blive skolet til.

Der fglger nogle krav med til
udformningen af planerne som skal
vaere overholdt. Alle planer skal
indsendes til DHPU's sekretariat og
veere godkendt af DHPU for, at der
kan udstedes beviser eller
certifikater.

e
‘ Trafik- Bygge- og Boligstyrelsen

Danish Transport, Construction and Housing Authority

Som tidligere beskrevet er det
DHPU, der er bemyndiget til at skole
hang- og paragliderpiloter. Kursus-
og treeningsplanerne er
dokumentation for korrekt skoling
overfor TBST.
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240.j) Al undervisning/skoling Spargsmal:
Al undervisning/skoling skal /morfor anbefales det at flyve \
registreres gennem en klub i DHPU. med radio?

a) Sakan man hgre

Der rapporteres mindst én gang peroligende musik

arligt, og senest den 25. november, 5 D e e

til DHPU’s sekretariat om omfanget c)  Sainstrukter kan vejlede
af aktiviteterne samt navn pé og instruere under
arrangerer, instrukterer og flyvning

. , d Sa man kan hgre, hvor
hjeelpeinstruktarer. Eleverne skal )

de andre er
registreres som medlemmer fgr
skolingen. Danmark har mange flyvesteder
Kan du traene pa alle?
Chefinstruktgren i den respektive a) Ja, naturligvis

b) Ja, men kun med en
eller anden instruktar
C) Nej, de fleste steder er

klub indberetter og kvitterer for al
skolingsaktivitet én gang om aret.

Dette Skal bla dOkumentere, at kun for erfarne p||oter
instruktgrerne har veeret aktive. d)  Ja, hvis din
Instruktererne skal labende veere kursusansvarlige

instrukter siger god for

aktive med skoling af klubbens det

elever for, at kunne fa deres

instruktarbevis fornyet. Din kursusplan er

a) ungdvendig, den bliver
alligevel ikke fulgt

b) et krav for at verificere,
at du har gennemgaet
kreevede ovelser

c) ikke-eksisterende - jeg
har aldrig set den!

d) retvigtig, men
instruktgren bestemmer,
hvornar jeg er god nok

k se svar nederst p& naeste sid
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Flyvebeviser og certifikater.

Som tldllgere beskrevet skal aI <>~ Danish Hanggliding and Paragliding Union
. . . PILOT ID 0001 .
skoling fgre til et bevis eller et Aviation licens issued by DHPU :
o . Name: René Pilot
certifikat. Der er mange forskellige Date ofbirtr;  20-02-1995
. . Policy no.: 9582 673 168
beviser og en del certifikater, og de Not valid after: 2022-12-31
giver hver iszer rettigheder til Do araghdog s U Tomereoenk 02
. . Topdanmark Insurance o>
forSkelllge tlng } Fédération Aéronautique Internationale erikstyrelsen
FAIL B
Ordinzere flyvebeviser. AVIATION LICENCE Py
Danish Hanggliding and Paragliding Union ”
Not valid after: 2022-12-31 Pilot ID 0001
Nar vi taler om fritflyvning (flyvning i L =t
1 2 3 4 5 1 2 3 4 5
uden motor), s& er vores ordinzaere siage Otiainec: | [l [ noEEE
. . . Additional Rating: | [ ] [ @ | R
flyvebeviser de trin, som hgrer ind v 51 [T o | W Tarion
PHG IN V] ot BF oT BF
under SafePro Mrec  WH | M msF Mos
uddannelsesprogrammerne If found please send to DHPU — +4m2dshg;lgg

e  SafePro-Delta (hanggliding)
e  SafePro-Para (paragliding)

Et stykke ad vejen ligner de to
uddannelser hinanden, men der er
ogsa en del omrader hvor de
adskiller sig fra hinanden. Der er
trods alt forskel pa, at flyve en
hangglider der er opbygget af et fast
stel kontra en paraglider der blot er
et stykke stof, som er styret via en
masse liner.

Lad os gennemga hvad de
forskellige trin pa de to uddannelser
giver os lov til.

1c | 2d | 3b
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SafePro-Delta:

Trin 1:

Glideflyvning i lav hgjde.
Glideflyvning i lav hgjde er glidning
neer jorden over jaevnt eller
skrénende terreen

Trin 2:

Hgjdeglidning

Hgajdeglidning (altitude gliding) med
tilstreekkelig hgjde og afstand fra
terreenet for at kunne mangvrere frit

Trin 3:

Let flyvning i loft

Let flyvning i Iaft er flyvning i lette
hang eller termiske forhold, uden
vindstad eller turbulens, godt fri af
terraenet, forhindringer og anden
trafik

Trin 4: Avanceret flyvning

Avanceret flyvning er flyvning i
kraevende lgft, sdsom marginale,
steerke og/eller turbulente hang eller
termiske forhold eller balgeforhold.

———

Trin 5:

Seniorpilot

En seniorpilot er helt selvsteendig og
viser god flyveerfaring. Seniorpiloten
er i stand til at varetage sin egen og
andres sikkerhed under flyvning, og
er i stand til at flyve sin hangglider i
en bred vifte af terreen og forhold.

Trin Sb:

Distanceflyvning

Denne specialrating viser, at piloten
mestrer de specifikke feerdigheder,
der er ngdvendige for at flyve
distanceflyvning (ved hjeelp af
termikigft til at flyve veaek fra og
eventuelt tilbage til det lokale
flyvested).
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Trin 5c¢:

Konkurrenceflyvning

Denne specialrating viser, at piloten
mestrer de specifikke feerdigheder, der
er ngdvendige for at flyve konkurrencer
med et stort antal piloter i udfordrende
og palagte opgaver. Denne rating kan
kvalificere sig til at deltage i CIVL
kategori 1 konkurrencer.

Trin 6:
Ikke-kommerciel Tandempilot Spergsmal:
Denne specialrating viser, at
tandempiloten mestrer de specifikke
feerdigheder, der er nadvendige for at fivier £ir) e iEper a2 B T””\
flyve med en passager. 4 pilot?
a) cab5 maneder
b) ca.1,5ar

c) cad3dar

d) det afheenger af
treeningsintensitet og
evner

De forskellige trin giver os lov til at
udfgre forskellige former for flyvning.

e Jo lavere trin, desto flere
begraensninger har vi af vores
flyvning.

e Jo hgijere trin, desto mere ma vi
pa egen hand.

Du er trin 3 elev, og det er kraftig
termikdag, du ma
a) flyve termik og lande ude
sammen med dine venner
b) ikke flyve denne dag
c) hjeelpe dine erfarne venner

F.eks. ma en trin 4 pilot, som egentlig med at flyve

er selvstaendig, ikke udnytte termisk

loft til at flyve vaek fra startomradet og P4 vej mod Trin 4 ma du:

lave en distanceflyvning. a) flyveiletIgft
Distanceflyvning er trin 5b, og man skal b)  flyve distanceflyvning
som minimum veere elev til dette trin for c) flyve i kraftig termik
begynde at gve sig i distanceflyvning. d) flyve i meget skaev vind

K se svar nederst pa naeste side/
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SafePro-Para:

Trin 1:

Glideflyvning i lav hgjde
Glideflyvning i lav hgjde er glidning
neer jorden over jeevnt eller
skranende terraen (typisk ikke
hagjere end du er villig til at falde).

Trin 2:

Hgjdeglidning

Hgjdeglidning (altitude gliding) med
tilstreekkelig hgjde og afstand fra
terreenet til at kunne mangvrere frit.

Trin 3:

Aktivflyvning (Active Flying)
Aktivflyvning er bevarelse af den
normale flyvestilling i turbulent luft.
Det omfatter at holde indfaldsvinklen
indenfor sikre rammer, styre pitch og
roll bevaegelser, forebygge stalls og
kollaps og genoprette fra kollaps,
samt hurtige nedstigningsteknikker.

Trin 4:

Flyvning i lgft (Soaring)

I flyvning i laft bruger man
opadgaende luftstramme til at
forleenge flyvetiden. Det inkluderer
flyvning i dynamisk lgft pa en
skraent, der vender mod vinden, og
flyvning i termik.

Trin 4a:

Praecisionslanding (Landing
accuracy)

Denne specialrating viser, at piloten
mestrer de specifikke feerdigheder,
der er ngdvendige for at udove
preecisionslandingsmangavrer,
herunder i konkurrencer. Denne
rating kan kvalificere indehaveren til
at deltage i CIVL kategori 1
konkurrencer.

Trin 5:

Seniorpilot

En seniorpilot er helt selvsteendig og
viser god flyveerfaring. Seniorpiloten
er i stand til at varetage sin egen og
andres sikkerhed under flyvning, og
er i stand til at flyve sin paraglider i
en bred vifte af terraen og forhold.

1d 2b 3a
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Trin b

Distanceflyvning (Cross Country)
Denne specialrating viser, at piloten
mestrer de specifikke feerdigheder,
der er ngdvendige for at flyve
distanceflyvning (ved hjeelp af termik
til at flyve veaek fra og eventuelt
tilbage til det lokale flyvested).

Trin 5c:

Konkurrenceflyvning

Denne specialrating viser, at piloten
mestrer de specifikke feerdigheder,
der er ngdvendige for at flyve
konkurrencer med et stort antal
piloter i udfordrende og palagte
opgaver. Denne rating kan
kvalificere piloten til at deltage i
CIVL kategori 1 konkurrencer.

Trin 5d:

Aerobatics

Denne specialrating viser, at piloten
mestrer de specifikke feerdigheder,
der er ngdvendige for at flyve
aerobatics inklusiv i konkurrencer.
Denne rating kan kvalificere piloten
til at deltage i CIVL kategori 1
konkurrencer.

Trin 6:

Ikke-kommerciel Tandempilot
Denne specialrating viser, at
tandempiloten mestrer de specifikke
feerdigheder, der er nadvendige for
at flyve med en passager.
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De forskellige trin ved Spergsmal:
SafePro-Para giver rettigh.ed til @ — \
forskellige former for flyvning: a) flyve i bjerge

b)  flyve alene pa skreent
c) flyve termik

e Jo lavere trin, desto flere B e
begraensninger _
. . Du vil pa acro-kursus, det kraever
e Jo hgjere trin, desto a) Trin4
o 2 b)  Ikke noget seerligt, fordi du
mere ma man pa egen har instrukter med
hand. c)  Trin 5 og helst SIV kursus

d)  Trin 3 og instruktgr med

Som det ses, sa er der lidt flere 506U 5, e elin v ol G
trin til SafePro-Para, end der er med ud at flyve. Du ma

. ) a) lade ham lave sméa
til SafePro-Delta. glideflyvninger pa

begynderbakke under din

Da paraglideren flyver supervision
anderledes end hangglideren, b)  lade ham groundhandle

. c) han ma intet uden en
har dette fristet andre former kvalificeret instruktar
for flyvning, bl.a. accuracy d)  han ma kun hente kaffe
(SpOtIandlng) Og aerOba_tICS kesvarnederstpé naeste side
(acro flyvning). De specielle

flyvegvelser, der hagrer under
disse to kategorier, er teet
knyttet til paragliderens
egenskaber og opbygning, og
hanggliderne har ikke pa
samme made veeret fristet til
den slags “vovestykker”,
hvorfor disse trin kun findes
indenfor SafePro-Para.
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Tilleegsbeviser.

Udover de ordineere flyvebeviser har vi
en reekke tillzegsbeviser, som tilknytter
sig til de ordinaere, og som giver os ret
til forskellige ting.

VFR-bevis

VFR-beviset er dokumentation for, at
indehaveren har gennemgéaet og
bestaet den af Nationalmyndigheden
kreevede prave for VFR-flyvning, eller
har konverteret PPL-teori/S-teori til et
DHPU VFR-bevis. Beviset giver lov til
at flyve i hgjder over 150 m og op til
1050m efter VFR flyvereglerne. Beviset
skal ikke fornys, nér forst det er opnaet.

Dette bevis skal vi altsa bruge, sa snart
vi gnsker at flyve i hgjder over 150 m
over terreen.

Under 150 m har vi luftrummet for os
selv (undtagen i naerheden af
lufthavne), men over 150 m kan vi
mgde alle andre typer flyvning. Derfor
skal vi veere szerdeles skarpe pa de
feelles regler, der geelder deroppe.
VFR-beviset dokumenterer, at vi har
kendskab til og forhabentlig forstaet
disse regler.

1a 2c 3b

Optreeksbevis (OT):

Optraeksbeviset er dokumentation for,
at indehaveren opfylder kravene til
optreekserfaring, og giver ret til at
benytte optreek som startmetode uden
instruktgrtilstedeveerelse.

At flyve optreek har sine helt egne
faremomenter. OT dokumenterer, at
man har opnaet den erfaring, der skal
til, for at kunne udfare optraek
selvsteendigt.

OBS: OT forudseetter VFR bevis!
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Opsleebsbevis (OS, kun hangglidere).
Opslaebsbeviset er dokumentation for,
at piloten har opnaet den ngdvendige
erfaring til at kunne anvende opslaeb
som startmetode for hangglidere.
Opsleeb efter ultralight-fly mé kun
foretages i Danmark med seerlig
tilladelse fra Nationalmyndigheden.

Som hanggliderpilot har man mulighed
for at erhverve sig et opsleebsbevis, sa
man kan blive trukket op af et andet fly,
ligesom man kender det fra
svaeveflyvning. Det kreever en saerdeles
erfaren pilot at flyve OS pa en sikker
made!

PHG/PPG (Motorbevis):

Motorbeviset er dokumentation for, at
piloten har opnéet den nadvendige
viden og erfaring for at kunne bruge
hjeelpemotor. Beviset giver ret til at flyve
med hjaelpemotor pa egen héand, uden
instruktar.

Har man opnaet mindst trin 4, har man
mulighed for at erhverve sig et
motorbevis (det farste P star for
Powered). Motobeviset forudseetter, at
man har VFR-bevis, da man nu nemt
kan flyve pa kryds og tveers af hele
landet - og derfor skal have indgaende
kendskab til, hvor vi IKKE ma veere.

Hjaelpeinstrukterbevis (Hl):

Er en instrukterkandidat, som assisterer
en Instruktar eller Seniorinstruktar
under skoling. En hjaelpeinstrukter skal
altid arbejde under supervision, kontrol
og vejledning af en
instruktar/seniorinstruktaor.

Nar man har opnaet trin 4, vil man have
mulighed for at erhverve sig et HI bevis.
P& denne made vil man kunne bista
med klubbens skoling, og pa saledes fa
indsigt i de metoder og materialer, som
bliver brugt til skoling af klubbens
elever.

Som hjeaelpeinstruktgr er man ogsa
instruktgrkandidat, og HI-funktionen
anses for at vaere den praktiske del af
instruktgruddannelsen.
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Instrukter (IN):

En instruktor kan drive selvstaendig
kursus/opleering af elever og piloter til
det flyvetrin og de tillaegsbeviser,
instruktgren selv er indehaver af, samt
foretage "udcheck” pa drager/paraglider
og seletgj, egnet for elever.

Veer opmaerksom pa, at der star “drive”
et kursus. Dette betyder at instruktaren
gerne ma undervise indenfor de
flyvebeviser, som vedkommende selv
er indehaver af, men at instruktagren
ikke selv har ansvaret for kurset. Det
har derimod en Seniorinstrukter.

Seniorinstrukter (Sl):

En Seniorinstruktar kan selvstaendigt
arrangere kurser og videregédende
treening af henholdsvis
hangglider/paraglider piloter til det
flyvetrin og de tilleegsbeviser,
instruktaren selv er indehaver af, samt
foretage "udcheck"” pa alle typer
henholdsvis hangglidere/paraglidere og
seletgy.

Seniorinstruktgren kan ligesom
instrukteren drive et kursus, men kan
ogsa arrangere et kursus. Dette
betyder, at modsat instruktgren kan
seniorinstruktgren veere
kursusansvarlig.

Pa ethvert kursus skal der altid veere
én, som har det endelige ansvar. Dette
skyldes, at der ved tvist eller
uoverensstemmelser mellem
instruktarerne pa et givent kursus, skal
der vaere mulighed for, at én kan skaere
igennem og traeffe beslutning om
hvorledes udfaldet skal blive.

Dette ansvar ligger naturligt hos en af
de instruktgrer, der har mest erfaring,
altsa en seniorinstrukter.

En seniorinstrukter har ogsa mulighed
for at blive Chefinstruktgr i klubben, og
sta for fornyelse af alle flyvebeviser i
klubben. Fornyelser sker én gang om
aret, ved arsskiftet.
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Certifikater.

Der findes ogsa en reekke
certifikater som kan erhverves. Lad
os kigge pa dem:

Bilferercertifikat:

Bilfarercertifikat er dokumentation
for, at bilfareren har opnaet den for
optreek ngdvendige viden og
erfaring for optraek af bade
hangglidere og paraglidere. Det at
veere bilfgrer under optreek er en
meget kreevende og ansvarsfuld
funktion. Specielt under optraek af
paraglidere, idet kvaliteten og
sikkerheden helt ligger i haenderne
pa bilfareren. Det er derfor meget
vigtigt at bilfareren er bevidst om
forskellene mellem optreek af
hangglidere og paraglidere.

Dette certifikat kreever ikke, at man
er pilot. Man kan sa at sige “komme
ind fra gaden”, blive opleert i at
treekke hangglider/paraglider op, og
pa den made hjeelpe til med
afviklingen af flyveaktiviteterne pa
en optraeksplads.

Spilferercertifikat:
Spilfarercertifikat er dokumentation
for, at spilfareren har opnaet den for
optraek nedvendige viden og
erfaring for optreek af hangglidere
eller paraglidere. Det at veere
spilfarer under optraek er en meget
kreevende og ansvarsfuld funktion.
Specielt under optraek af
paraglidere, idet kvaliteten og
sikkerheden helt ligger i haenderne
pa spilfareren. Det er derfor meget
vigtigt at spilfgreren er bevidst om
forskellene mellem optraek af
hangglidere og paraglidere.

Her geelder de samme regler som til
bilfgrercertifikat. Forskellen er blot,
at optreekket foregar fra et spil frem
for en bil.
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Dropcertifikat (kun paragliding): Rollover certifikat (kun paragliding):
Drop fra andet luftfartaj som f.eks. Dette certifikat kan kun erhverves af
tandem paraglider, motoriseret aerobaticspiloter, der har et gyldigt

SafePro-Para trin 5d bevis og
dropcertifikat. Det er kun aerobatics
instruktarer, der selv har et gyldigt
rollovercertifikat, og som har udfgrt
minimum 10 rollovers, der ma
undervise og godkende dette certifikat.

tandem paraglider, ballon, helikopter
osV. kreever et specielt certifikat.
Dropcetrtifikatet er dog nadvendigt
for at fa tilladelse til at deltage i
treening eller konkurrence, hvor
denne startmetode bruges. Dette

certifikat kan kun erhverves af Rollover beskriver en bestemt
aerobaticspiloter, der har et gyldigt startteknik der udfgres fra en ballon,
SafePro-Para Trin 5d. Det er kun bro el.lign. Se video
seniorinstruktgrer (SafePro-Para

Trin 5d), der selv har et gyldigt Bemeerk: Tilladelsen til drop og
dropcetrtifikat og som har udfort rollover er fgrst geeldende efter
minimum 10 drop, der méa undervise godkendelse i falge BL 9-5 pkt.

i og godkende dette certifikat. 8.1.2 f.- Start af et dragefly eller en
Drop fra andet luftfartaj sker glideskeerm ved hjaelp af et andet
somregel via en D-bag. Se video luftfartaj ma ikke finde sted uden

tilladelse fra Statens Luftfartsvaesen.

ﬁb ﬂ/ilke beviser kreeves der, hvis Jeh

gnsker at flyve en distancetur fra
§ Fasterholt optraeksplads, uden
instrukter tilstedevaerelse

a) 5, BF, VFR
g b) 6, HI, VFR
— c) 5b, OT, VFR
d)  5b,SI, VFR

Q svar nederst pa neeste side /
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SIV certifikat (kun paragliding):
Dette certifikat giver adgang til
SafePro trin 5d og
sikkerhedsinstruktgrcertifikat.

Certifikatet skal ikke fornys, nar forst
det er opnéet. Sikkerhedsflyvning
med paraglider méa udfares, nar
piloten har et gyldigt SafePro-Para
trin 4 flyvecertifikat. Elever med
SafePro-Para 3 bevis kan med en
accept fra deres instruktgr deltage
pa et light sikkerhedskursus. En
SafePro-Para elev, som deltager pa
et light sikkerhedskursus, kan, hvis
eleven viser en seerlig hgj forstaelse
for gvelserne samt udfgrer disse
med stor sikkerhed og preecision, ga
videre til mere avancerede gvelser.

Pa et SIV kursus treenes en lang
reekke flyvegvelser, som
asymmetrisk kollaps, frontkollaps,
spin, full-stall m.m.

SIV kurset skal forberede piloten pa
og give piloten redskaber til at redde
glideren ud af en kritisk, unormal
flyvestilling, og bringe den tilbage til
normal flyvestilling.

Se dokumentaren via linket, som
viser hvorledes et SIV kursus kan
forega, som fagrstegangs deltager.

flybubble.com

Sikkerhedsinstruktercertifikat:
En seniorinstruktaer, der ma
arrangere og drive et SIV kursus.

VIGTIGT: En sikkerhedsinstruktar
ma kun undervise i gvelser, som
vedkommende selv behersker.

flybubble.com



https://youtu.be/eMripq8SkOE
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Ordinare flyvebeviser til
motorflyvning.

Til motorflyvning med paramotor (PPG)
har DHPU lavet sit eget
uddannelsesprogram.

Opbygningen er inspireret af og minder
meget om SafePro, og deler saledes en
raekke elementer, der er feelles for
motorflyvning og fritflyvning.
Motorbeviserne er ogsa ordinzere
flyvebeviser.

Uddannelsesprogrammet for
Paramotor (PPG)

Trin 1:

Glideflyvning i lav hgjde
Glideflyvning i lav hgjde er glidning
neer jorden over jeevnt eller
skranende terraen (typisk ikke
hagjere end du er villig til at falde).

Trin 2:

Introduktion til motorflyvning
Introduktion til motorflyvning, ingen
motorflyvning uden instruktor

Trin 3:

Aktivflyvning med motor

Aktivflyvning er bevarelse af den
normale flyvestilling i turbulent luft.
Det omfatter at holde indfaldsvinklen
indenfor sikre rammer, styre pitch og
roll beveegelser, forebygge stalls og
kollaps og genoprette fra kollaps,
samt hurtige nedstigningsteknikker.
Ingen motorflyvning uden instruktar.

Trin 4: Powered Paragliding Pilot

En powered paragliding pilot er helt
selvstaendig og viser god
flyveerfaring. Powered paragliding
piloten er i stand til at varetage sin
egen og andres sikkerhed under
flyvning, og er i stand til at flyve sin
powered paraglider i en bred vifte af
terreen og forhold.

Konverteringskursus: PPG til
SafePro-Para

Trin 4: Flyvning i lgft (Soaring)

I flyvning i laft bruger man
opadgaende luftstramme til at
forlaenge flyvetiden. Det inkluderer
flyvning i dynamisk loft pé en
skreent, der vender mod vinden, og
flyvning i termik.
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Som ved SafePro-uddannelsen, giver
ogsa trinnene pa motoruddannelsen ret
til desto mere, jo hgjere trin man opnar.

Ved almindelig SafePro kan man opna
tillaegsbevis til motorflyvning via en
overbygning. | PPG-uddannelsen har vi
mulighed for at ga& den modsatte retning
og opna SafePro trin 4 efter bestaelse
af et konverteringskursus, og dermed fa
mulighed for ogsa at dyrke fritflyvning.

Bemeerk: jf. DHB del 260a - Flyvning
med motoren slukket er at sidestille
med flyvning uden motor.

Jeevnfgr denne paragraf har man uden
SafePro trin 4 ikke ret til at “cruise
rundt” i termik eller pa skreent med
motoren slukket. Samtidig skal man
vaere opmaerksom pa, at man aldrig ma
flyve udenfor de rammer og
bestemmelser, som SafePro trin 4 eller
hgjere trin giver ret til.

Tilleegsbeviser til motorflyvning:

VFR-bevis:

Giver de samme rettigheder som
beskrevet under SafePro. VFR er en
forudsaetning for at blive motorpilot..

@vrige tilleegsbeviser kan erhverves
efter efter konvertering til SafePro trin
4, og iht. til de regler der harer til det
enkelte bevis.

Laes mere om beviserne laengere oppe
under - Tilleegsbeviser.

Certifikater til motorflyvning:

Bilfarer- og spilferercertifikat kan
erhverves pa de vilkar der hgrer til
certifikaterne, og kraever ikke nogen
forudgadende kendskab hertil. lses mere
herom under afsnittet “certifikater”
leengere oppe.

De andre certifikater kan kun erhverves
gennem fritflyvning, og man er derfor
ngdt til at besta konverteringskurset til
SafePro trin 4, og herefter opkvalificere
sig for at opfylde de krav, der er stillet til
det enkelte certifikat.
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Lokale flyveregler

Som vi beskrev under Regler trin 2, sa
kan ens flyvning og det flyvested, man
gnsker at benytte, vaere palagt nogle
lokale flyveregler.

Disse regler kan varierer meget og
omhandle alt fra tidspunkter, man ma
flyve pa (bade dag og periodevis), hvor
man ma parkere, hvor man ma flyve i
omradet eller pa skraenten osv.

Det er derfor vigtigt at man seetter sig
ind i det pageeldende flyvesteds regler,
inden man mader frem. Hvis det er et
sted man er vant til at komme, ved man
formodentlig allerede, om stedet har
nogle lokale flyveregler tilknyttet.

Det bliver straks svaerere, nar man
ankommer til et nyt sted. Her er det
altid en god idé at tage fat i lokale
piloter eller den lokale klub for at hare,
om der er saerlige regler, man skal
vaere opmaerksom pa.

Flyveforhold og sveerhedsgrad for det
enkelte flyvested er ogsa noget, man vil
kunne/bgr spgrge ind til, nar man tager
kontakt til de lokale piloter.

P& DHPU’s hjemmeside kan man finde
en flyvestedsoversigt over de danske
flyvesteder. Oversigten giver
information omkring flyvestedet, samt
hvad man skal vaere opmaerksom pa,
og om der er seerlige lokale flyveregler
der skal tages hensyn til.

HUSK at oprette dig som bruger inde
under flyvestedsoversigten. Kun ved at
oprette dig som bruger far du adgang til
informationen om alle flyvesteder.



https://flyvesteder.dhpu.dk/

